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Pojmovno uredenje

U smislu ove Studije pojedini pojmovi imaju sljedece znacenje:

*

A

+F #

unutarnje vode su rijeke, kanalii jezera osim rijeka Jadranskog sliva u dijelu toka kojim se obavlja
pomorska plovidba,

vodni put je dio unutarnjih voda na kojem se obavlja plovidba, klasificiran i otvoren za plovidbu,
plovni put je dio vodnog puta propisane dubine, Sirine i drugih mjera koji je ureden, obiljezen i
siguran za plovidbu,

plovilo je plovni objekt namijenjen za plovidbu ili plutanje unutarnjim vodama,

putnicko plovilo je plovilo konstruirano i opremljeno za prijevoz vise od 12 putnika,

plutajuci objekt je plovilo koje u uobiajenim okolnostima nije namijenjeno za kretanje
unutarnjim vodama,

c¢amac je plovilo kra¢e od 20 m i volumena manjeg od 100 m3, osim tegljaca, potiskivaca,
putnic¢kog plovila i plovila osposobljenog za pokretanje bo¢nog sastava,

domace plovilo je plovilo koje ima hrvatsku drzavnu pripadnost i upisano je u jedan od hrvatskih
upisnika plovila,

strano plovilo je plovilo koje ima stranu drzavnu pripadnost i namjenu prema propisima doticne
drzave,

putnik je svaka osoba na plovilu osim djece mlade od 1 godine Zivota i posade plovila,
pristaniste je dio vodnog puta i s njim neposredno povezani kopneni prostor koji je namijenjen
i opremljen za pristajanje, sidrenje i zastitu plovila,

pristanisno podrucje je podrudje pristanista kojim upravlja upravitelj pristanista, a koje se koristi
za obavljanje luc¢kih djelatnosti i na kojem vrijedi poseban reZim kontrole dolaska i odlaska
plovila te ulaska i izlaska vozila i osoba,

upravitelj luke je luc¢ka uprava odnosno svaka osoba koja upravlja lukom ili pristanisStem,

lucke usluge su usluge komercijalne prirode koje se obavljaju u lukama uz naknadu prema
objavljenoj tarifi,

ponton je vrsta plutajuceg objekta posebno konstruiranog za pristajanje plovila,

plutajuci objekt je svaka plutajuca konstrukcija koja, u pravilu, nije namijenjena za pomicanje,
kao Sto je pristan, gat, bazen, kucica na vodi, stambena lada, pontonski most, pontonska
marina, plutajuci ugostiteljski objekt, plutajudi dok i sl.,

pristan je mjesto na izgradenoj obali gdje se plovilo privezuje uz obalu i/ili ponton uz koji se
plovilo privezuje,

ERI je skracenica za elektronsko izvjesce s plovila,

RIS je skracenica za rije¢ni informacijski servis,

meandar je krivudavi dio rije¢nog toka.
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1. Uvod

Nauticki turizam je  specificni  oblik  turizma  obiljezen  kretanjem  turista  plovilima
po moru ili rijekama ukljucujuéi njihovo pristajanje u lukama i marinama i obuhvaca svu infrastrukturu
u lukama i marinama potrebnu za njihov prihvat. Od manjih sportsko-rekreacijskih plovila do luksuznih
jahti i velikih rije¢nih krstasa, ovaj turisticki fenomen ima sve vecu popularnost medu turistima.

RijeCna krstarenja kao vrsta nauti¢ckog turizma u posljednjih nekoliko godina doZivjela su pravu
ekspanziju, kako u Europi tako i u Hrvatskoj. Pocetci ovog oblika turizma biljeZe se na rijekama Dunavu
i Dravi jo§ 2004. godine, a danas broj pristajanja rije¢nih kruzera premasuje 500 dolazaka godisnje. Sam
pocetak razvoja rije¢nih krstarenja u Hrvatskoj obiljeZila je gradnja pristaniSne infrastrukture dok su se
programi u destinaciji s godinama mijenjali kao odgovor destinacije na zahtjeve i interese ove specificne
kategorije putnika.

Prvi dokumenti koji su se bavili temom rijeCnih krstarenja i potencijala njegovog razvoja u Republici
Hrvatskoj izradeni su tijekom 2014. i 2015. godine od strane Instituta za turizam koji je izvrio detaljnu
analizu potencijala razvoja rijecnih krstarenja, proveo istraZivanje o stavovima i potrosnji posjetitelja te
dao smjernice za razvoj promocijskih aktivnosti. Dokumenti pod nazivom “Studija odrZivog razvoja
turistickih krstarenja Dunavom u Hrvatskoj”, ,lIstrazivanje stavova i potrosnje posjetitelja s
medunarodnih krstarenja Dunavom” i ,Marketing plan odrzivog razvoja turistickih krstarenja Dunavom
u Hrvatskoj: Promocijske aktivnosti”, posluzili su kao podloga za daljnje aktivnosti na razvoju ovog
turistickog proizvoda u , Akcijskom planu razvoja nauti¢kog turizma”, koji je ujedno i jedini nacionalni
strateski dokument u kojem se detaljnije obraduje. lako su ovi dokumenti dali smjernice svim dionicima
za daljnje aktivnosti na unaprjedenju proizvoda rije¢nih krstarenja u Hrvatskoj, tek nekolicina aktivnosti
je do danas realizirana, a podaci iz dobivenih istraZivanja nisu aZurirani tijekom godina. Isto tako ne
postoji nacionalni strateski plan razvoja rije¢nog turizma koji bi dao smjernice provodenja daljnjih
aktivnosti s jasno postavljenim ciljevima i prioritetnim projektima.

Ova Studija analizira postojece stanje i spremnost destinacije Brodsko-posavske Zupanije za razvoj
rije¢nih krstarenja uz preporuke i prijedlog aktivnosti na razvoju proizvoda, a s ciliem razvoja
medunarodnih visednevnih rije¢nih krstarenja i jednodnevnih rije¢nih krstarenja na rijeci Savi. Studija
obraduje zakonsku regulativu vezanu uz gradnju pristanisne infrastrukture te nacin upravljanja istom
kao i plovnost rijeke Save kao jednog od preduvjeta za razvoj rije¢nih krstarenja. Kao prilog Studiji dan
je prijedlog koncepta pristaniSne infrastrukture za potrebe ukrcaja i iskrcaja putnika te koncept
turisti¢kog broda, a s ciljem sagledavanja troskova investicija potrebnih za razvoj rije¢nih krstarenja.

RijeCna krstarenja oblik su turizma kojem je potreban sustavan i zajednicki pristup svih dionika
uklju¢enih u njegov razvoj. Upravo ova Studija primjer je prvog koraka zajednicke inicijative najvaznijih
dionika u razvoju rije¢nih krstarenja, Lucke uprave Slavonski Brod i Turisticke zajednice Brodsko-
posavske Zupanije, s ciljem razvoja rijecnih krstarenja na podrucju Brodsko-posavske Zupanije.


https://hr.wikipedia.org/wiki/Turizam
https://hr.wikipedia.org/wiki/More
https://hr.wikipedia.org/wiki/Rijeka_(vodotok)
https://hr.wikipedia.org/wiki/Luka
https://hr.wikipedia.org/wiki/Marina
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2. Pristup izradi i metodologija istrazivanja

Cilj ove Studije bio je istraZiti postojece stanje medunarodnih rijec¢nih krstarenja koje se odvija na
Dunavu i Dravi kao i jednodnevnih rije€nih krstarenja u obliku izletnic¢ke plovidbe na unutarnjim vodnim
putovima RH te dati prijedlog koncepta razvoja rije¢nih krstarenja na rijeci Savi na podrucju Brodsko-
posavske Zupanije.

S obzirom da je u tijeku gradnja medunarodnog putnickog pristanista u Slavonskom Brodu, narucitelji
su Zeljeli napraviti polaziSnu osnovu za razvoj medunarodnih rijecnih krstarenja u destinaciji koju ¢e
predstaviti svim dionicima s ciljem Sto bolje pripreme za razvoj novog turistickog proizvoda na podrucju
Brodsko-posavske Zupanije. Isto tako, analizom prostorno planske dokumentacije dan je prijedlog
razvoja jednodnevnih rije¢nih krstarenja na podrué&ju Zupanije s ukljuéenom turistickom atrakcijskom
osnovom u okruzenju.

Za izradu Studije koristili su se dostupni podaci ranije provedenih analiza i istrazivanja na temu rijecnih
krstarenja, podaci o turistickoj atrakcijskoj osnovi destinacije, podaci o planiranim pristanistima na
podrudju opcina koje gravitiraju rijeci Savi te planovi razvoja turizma na podru¢ju Zupanije.

Osim navedenog, u cilju sveobuhvatnog prikaza propisa vezanih uz gradnju i upravljanje infrastrukturom
pristanista kao i propisa vezanih uz plutajué¢e objekte, analizirana je zakonska regulativa vezana uz

plovidbu, luke i pristanista na unutarnjim vodama kao i nadzor i gradnju plovila na unutarnjim vodnim
putovima.

Za potrebe Studije provedena su istraZzivanja trzista u cilju identifikacije novih prilika u razvoju novog
turistickog proizvoda. Zbog nedostatka relevantnih podataka ovom Studijom provedena su primarna,
terenska istraZivanja u svrhu objedinjavanja svih preduvjeta razvoja rije¢nih krstarenja.

Prilikom istrazivanja koristilo se metodom osobnog intervjua i ekspertnim procjenama struc¢njaka u
podrucju turizma i medunarodnih rijecnih krstarenja te stru¢njacima u prometu unutarnjim vodnim
putovima, gradevinii brodogradnji. Sve preporuke i zaklju€ci izneseni su kroz analizu pojedinih poglavlja
Studije te je u konacnici zajedno sa svim prikupljenim informacijama i primjerima dobre prakse u
okruzenju, Studija dala prijedloge i preporuke razvojnog koncepta rijecnih krstarenja u destinaciji.
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3. Analiza potencijala razvoja medunarodnih rijecnih krstarenja u destinaciji

Jedna od vrsta nautic¢kog turizma koja su u Hrvatskoj svakako zastupljenija na moru, ali u zadnje vrijeme
biljeZi intenzivan rast i na rijekama, su krstarenja ili popularno nazvano kruzing. Kruzing turizam
podrazumijeva krstarenje putni¢kim brodovima radi turistickog doZivljaja plovidbe, najéesée u paketu s
posjetom odredenog broja atraktivnih destinacija na kopnu. Brod je primarna destinacija boravka
turista, a destinacije na kopnu su sekundarne. Putnici s broda u destinaciji su jednodnevni posjetitelji, a
dio nautickog turizma se moZe odvijati u unutarnjim vodama samo jedne drzave — domaci kruzing, u
unutarnjim vodama vise drzava — medunarodni kruzing, na moru, rijekama i jezerima. Kruzing je po
definiciji boravak na vecim i velikim plovilima s profesionalnom posadom prema unaprijed planiranom
itinereru odnosno kruzna putovanja prema unaprijed odredenoj ruti s pristajanjem u razliéitim
lukama/gradovima/drzavama.

KruZna putovanja mogu se razvrstati prema trajanju — kratka i duga. Kratka putovanja traju do 21 dan
(najéedée 7 ili 14 dana), a duga putovanja traju vise od 21 dan do nekoliko mjeseci. Sto se ti¢e kruzinga
u Hrvatskoj, bitno je spomenuti da se on odvija najvise na moru, ali u posljednje vrijeme se razvija i na
rijekama kontinentalne Hrvatske s naglaskom na Dunav na kojem se odvija 90% plovidbe dok se
preostalih 10% prometa odvija na rijeci Dravi. Svakako treba spomenuti napore luckih uprava Slavonski
Brod i Sisak da pripremom pristanisne infrastrukture na rijeci Savi doprinesu razvoju medunarodnih
rije€nih krstarenja i na ovoj rijeci, no zbog ogranic¢enja u plovnosti Savom na ovom podrucju biljezi se
dolazak tek 2-3 kruzera godisnje.

Visednevna rijec¢na krstarenja u medunarodnom prometu, popularno nazvana rije¢ni kruzing, u
posljednjih nekoliko godina dozZivjela su pravi ,boom” kako u Europi tako i u Hrvatskoj. Kruzing
kompanije narucuju gradnju nove flote, nadograduje se komfor i usluga smjestaja, programi se
prilagodavaju interesima i zahtjevima novih kategorija putnika, a na destinacijama je da sve promjene
kontinuirano prate i pripreme se za nove trendove u kruzing industriji.

3.1. Uvod u rijecna krstarenja

Glavna prednost rije¢nih krstarenja u odnosu na druge oblike turizma je ta Sto putovanje i odmor
zapocinju u trenutku ukrcaja na brod. Nakon ukrcaja organizator krstarenja preuzima brigu o vozniji,
obrocima, izletima i ucinit ¢e sve da se gost osjeca kao da putovanje prolazi u opustenoj atmosferi
prepunoj uzitaka i dozivljaja. Rije¢na krstarenja oblik su turizma u kojem se izmedu raznolikih opcija
programa putovanja i izleta u destinaciji, moZe pronaci ponesto za svakoga. Od odabira regije, preko
odabira rijeke kojom se plovi do raznih tematskih putovanja koja putnik prilagodava svom ukusu. Opcije
su nebrojene. Razlog je to Sto su putnici na rije¢nim krstarenjima cesto gosti s ve¢ jednim ili vise rijecnih
krstarenja iza sebe. Na trZistu rije¢nih krstarenja aranZmani se prodaju ili direktno preko kruzing
kompanije ili putem touroperatora koji u ponudi imaju zastupljeno i vise kompanija ili plovila u charteru.

RijeCna krstarenja u Europi odvijaju se na rijekama i kanalima pogodnim dubinom plovnog puta za
rije¢na krstarenja. Najpopularnije rijeke za rije¢na krstarenja su rijeke Rajna, Majna, Dunav, Elba i Duoro.
Kapacitet rijecnih kruzera je prosjecno 160 putnika koji su smjesteni ve¢inom u dvokrevetnim sobama
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na dvije ili tri palube. Brodovi su prosje¢ne duzine 130 m i Sirine 12 m s gazom od 1,60 m $to omogucduje
plovnost gotovo kroz cijelu godinu, osim u slu¢ajevima iznimno niskih vodostaja kakvi su zabiljezeni
2018. Programi rijecnih krstarenja krecu se u prosjeku 11-13 dana, a mnoge kompanije nude dodatne
dane boravka u polazisnoj ili odredisnoj luci te gradovima u blizini s avio konekcijom.

Radi boljeg sagledavanja cjelokupne slike turistickog proizvoda rije¢nih krstarenja, veoma je vaino
poznavati uvjete smjesStaja i usluge na samim rije¢nim kruzerima. U nastavku je prikaz rijecnog kruzera
Viking Legend kompanije Viking River Cruises koji moZe primti i do 185 gostiju s opisom usluge i
smjestaja. Kabine za smjestaj putnika nalaze se na tri palube rasporedene u jednokrevetne, standardne
dvokrevetne sobe sa ili bez balkona te apartmane.

Csuite (AA) [ French Balcony (B) M Standard (E) I Single (CS)
[JFrench Balcony (&) [0 French Balcony (C)  [B Standard (D)

Library Upper deck Main deck Restaurant Bridge
Middle deck Sun deck ‘Observalion lounge
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Waler-level staterooms have half-height windows,

Slika 1: Rijecni kruzer Viking Legend
Izvor: www.vikingrivercruises.co.uk

Ovaj prestizni oblik smjestaja vrlo ¢esto ima kategorije hotela s pet zvjezdica, a njegova opremljenost i
vrhunska usluga mogu se usporediti s najluksuznijim hotelima. Putnicima je u aranZmanu na brodu
dostupna usluga sportske rekreacije, knjiznica, terasa na otvorenoj palubi, restoran i bar s pogledom na
rijeku, a mnogi novi brodovi u svojoj ponudi imaju i wellness koji ukljucuje bogati spa program i bazen
na gornjoj palubi.


http://www.vikingrivercruises.co.uk/
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U trendu rije¢nih krstarenja trenutno je gradnja vecih rije¢nih kruzera koji primaju i do 200 putnika,
vecih kabina za smjestaj, novih usluga potpuno prilagodenih i personaliziranih putnicima od jelovnika
do odabira krevetnine. Jedan od novijih luksuznih rije¢nih kruzera izgraden i pusten u promet 2019.
godine je Ama Magna kompanije Ama Waterways. Ovaj rijecni kruzer gotovo je dvostruko vedi od
uobicajene rijecne flote, nudi mnostvo sadrzZaja poput sky bara, zen i spa zone, bogate wellness ponude
s fitnes centrom. Brod je izgraden u Norveskoj, moze primiti 196 putnika u 98 kabina i ima 70 ¢lanova
posade. Ovaj kruzer ukljuen je u programe rijecnih krstarenja rijekom Dunav, ali ne u programima
prema Crnom moru koji bi ukljucivali i pristajanje u nekom od putnickih pristaniSta u Hrvatskoj.

Kabina

Knjiznica

Slika 2: Rijecni kruzer Ama Magna
Izvor: www.amawaterways.com

U rije¢nim krstarenjima znacajnu ulogu zauzela je rijeka Dunav. Zbog svoje duZine kojom prolazi kroz
deset zemalja Europe ova rijeka iznimno je popularna kod zaljubljenika u rije¢na krstarenja. Zahvaljujuci
kanalu Rajna-Majna-Dunav, umjetnom kanalu koji spaja rijeke Majnu i Dunav, osigurana je plovna veza
izmedu estuarija Rajne i delte Dunava u isto¢noj Rumunijskoj, povezujuci Sjeverno more i Atlantski ocean
s Crnim morem. Ovi programi zbog svoje duljine traju u prosjeku i do 28 dana dok je prosjecan broj
dana na rijecnim krstarenjima ipak nesto manji i iznosi 11-13 dana. U ovim programima rijecni kruzeri
pristaju u prosjeku u 5-7 zemalja gdje su u nekim programima putovanja u jednoj zemlji ukljucena i 2-3
pristajanja poput Srbije i Madarske. Rijecna krstarenja Dunavom moZemo prema programima
putovanja podijeliti na krstarenja uzvodno od Budimpeste i krstarenja nizvodno od Budimpeste. Zbog
iznimnih prirodnih, kulturnih i povijesnih atrakcija kao i Cinjenice da su na uzvodnom dijelu Dunava
glavni gradovi Budimpesta, Bratislava i Be¢, u prosjeku 80% programa odvija se na tom dijelu plovnog
puta. Najpopularniji program rijecnih krstarenja na Dunavu je sedmodnevni program na ruti Passau-
Budimpesta kao i sedmodnevne ture s lukom polaska iz Passau Sto Cini rutu izmedu Beca i Pasau


http://www.amawaterways.com/
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najfrekventnijom rutom plovidbe.! Ovaj program uklju¢uje obilazak UNESCO Worls Heritage lokacije
Wachau Valley, pala¢e Hofburg u Becu, lipicanaca u Spanjolskoj $koli jahanja te obilazak gradova Melk
i Krems.

Plovidba rije¢nim kruzerom iznimno je cijenjen turisticki proizvod koji je prvenstveno vezan uz korisnike
koji su za vrhunsku uslugu spremni izdvojiti nesto vedi budzet u odnosu na druge oblike turizma. Svojom
uslugom i bogatim programima putovanja te zastupljenosti na trzistu rijecnih krstarenja istaknulo se
nekoliko vodedih kruzing kompanija poput Vikinga, Croisi Europe, Scenica, A-Rose i Ama Waterwaysa, a
u nastavku je prikaz udjela kruzing kompanija i touroperatora u ukupnom prometu na putnic¢kim
pristanistima u Hrvatskoj u 2019. godini.

@ Viking River Cruises
EScylla
@ Dr Luftner R

Apollo River Managment
@ Croisi Europe
E Ama Waterways

M@ Ostali

Grafikon 1: Prikaz udjela pristajanja po brodaru/touroperatoru
Izvor: Luc¢ka uprava Vukovar, vlastita obrada

Uz povoljne nauticke uvjete, razvoj rijecnih krstarenja pretpostavlja dvije osnovne kategorije
infrastrukturnih preduvjeta kako je prikazano u nastavku.

Vrsta Preduvjet

Turisticki preduvjeti putnicko pristaniste blizu centra grada

lako dostupno za autobuse i taxi (parking)

Infrastruktura na pristanistu prihvat otpada s broda

prikljucak elektricnom energijom
omogucden pristup za opskrbu broda
omogucden pristup teze pokretnim osobama

opskrba vodom

FEFEEEE FF

opskrba gorivom

1 Studija odrZivog razvoja turisti¢kih krstarenja Dunavom u Hrvatskoj, Institut za turizam, Zagreb, 2014.
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3.2. Razvoj rijec¢nih krstarenja u Hrvatskoj i analiza postojeceg stanja

Razvoj rije¢nih krstarenja u Hrvatskoj zapoceo je izgradnjom prvih putnickih pristanista u Vukovaru i
lloku te se ozbiljne brojke pristajanja rije¢nih kruzera na Dunavu biljeZe ve¢ od 2004. godine kada je u
Vukovarsko pristaniste pristalo 57 rijecnih kruzera. Od tada pa do danas putnicka pristanista na Dravi i
Dunavu biljeze neprekidan rast, uz iznimke na rijeci Dravi tijekom izrazito niskih vodostaja poput 2018.
godine.

Na ukupno 137 km plovnog puta rijeke Dunav kroz teritorij Republike Hrvatske i Cetiri uredena putnicka
pristanista za prihvat rije¢nih kruzera, moZe se zakljuciti da su infrastrukturni preduvjeti za razvoj
medunarodnih rije¢nih krstarenja na ovoj rijeci ostvareni. Ako se tim brojkama pridoda i putnicko
pristaniste na rijeci Dravi u Osijeku u izgradniji, govori se o ulaganju od oko 40 mil kn u infrastrukturu za
pristajanje rijecnih kruzera i siguran ukrcaj i iskrcaj putnika.

Ulaganja u infrastrukturu putnickih pristanista u Vukovaru i lloku u cijelosti su financirana iz Drzavnog
proracuna RH, dok su putnicka pristanista u Batini i Aljmasu djelomi¢no odnosno u cijelosti (Aljmas)
financirana ulaganjem Osjecko-baranjske Zupanije. Putnickim pristanistima na Dunavu temeljem
Zakona o plovidbi i lukama unutarnjih voda upravlja Lu¢ka uprava Vukovar, a putnic¢kim pristanistem na
Dravi Lucka uprava Osijek. Osim ulaganja u infrastrukturu, lucke uprave odrZavaju pristanisnu
infrastrukturu te u skladu s odlukama o visini luckih pristoji naplacuju lucke pristojbe u rije¢nim
krstarenjima koje se obracunavaju po broju putnika, odnosno u prosjeku 15,00 kn po putniku.

PristaniSna infrastruktura sastoji se od dvije osnovne cjeline, infrastrukture na obali i plutajuceg objekta
— pristana s pripadaju¢im pristupnim mostom na vodi. Na svih 5 uredenih putnickih pristanista na
Dunavu i Dravi uredena je i obaloutvrda, kao i pristupne ceste i parking koji u manjoj ili vec¢oj mjeri
zadovoljavaju potrebe prilaska turisti¢kih autobusa za ukrcaj putnika s kruzera.

Sva pristanista opremljena su sukladno propisima u unutarnjoj plovidbi:

pristanom c¢ija veli¢ina odgovora vrsti plovila, uredaje i opremu za siguran privez plovila,
pristupnim mostom za ukrcaj i iskrcaj putnika,

informacijskom plo€om s osnovnim podacima o pristanistu,

objektima sigurnosti plovidbe postavljenim u skladu s planom obiljezavanja,

uredenim i osvijetljenim prilazima pristanistu,

FEEEEE

opremom i obuéenim osobljem za zastitu od pozara, prema posebnim propisima.

Obzirom na praksu plovidbe u rije¢nim krstarenjima u Hrvatskoj i ¢injenice da su pristaniSta na nasim
rijekama samo luke pristajanja, a ne polaziSne luke, na pristanima ne postoje prostori predvideni za
odlaganje prtljage niti smjestaj putnika pri ukrcaju ili iskrcaju. Grani¢na i carinska kontrola obavljaju se
na samom brodu.
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utnicko pristanist utnicko pristanist utnicko pristaniétel

Osijek Vukovar llok

%
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| Putnicko | | Putnicko |
pristaniste Batina pristaniste Aljmas

Slika 3: Putnicka pristanista na Dunavu i Dravi

Izvor: www.glas-slavonije.hr, www.datourinfo.eu, vlastita arhiva

Kako su prva pristajanja zapocela u Vukovaru gdje je i otvoreno prvo putnicko pristaniste, ovo mjesto
pristajanja najce$ce je zastupljeno u programima krstarenja rijeCnih kruzera i biljeZi najvedi broj
pristajanja. Samo u Vukovaru u 2019. godini na ukrcaj i iskrcaj putnika pristao je 351 rijecni kruzer,
slijede ga pristajanja u Aljmasu sa 8 pristajanja, lloku sa 71 pristajanjem te 49 pristajanja u Batini. NajniZe
brojke pristajanja prosle je sezone zabiljeZilo putnicko pristaniste u Osijeku koje je unato¢ puno veéem
najavljenom broju pristajanja zabiljeZilo dolazak samo 32 kruzera. Razlog tome je izrazito nizak vodostaj
Drave od sredine do kraja sezone pristajanja $to je rezultiralo velikim povecanjem broja pristajanja u
najblizem pristanistu na Dunavu u Aljmasu.

U putnic¢kim pristanistima na Dunavu i Dravi, u 2019. godini ukupno je pristalo 589 rije¢nih kruzera od
Cega 557 na Cetiri pristaniSta na Dunavu i 32 na Dravi. Ukupno je destinaciju, Osjecko-baranjsku i
Vukovarsko srijemsku Zupaniju, posjetilo 60 711 putnika na rijecnim krstarenjima. Iz grafikona u
nastavku na kojem je prikazan desetogodisnji trend rasta ukupnog broja dolazaka rijecnih kruzera na
putnickim pristanistima na Dunavu, moze se zakljuciti da su rijecna krstarenja u Hrvatskoj turisticki
proizvod s najve¢om stopom rasta, a sveukupna ulaganja u pristanisnu infrastrukturu u cijelosti
opravdana.


http://www.glas-slavonije.hr/
http://www.datourinfo/
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Broj pristajanja kruzera na Dunavu

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Grafikon 2: Broj pristajanja u putni¢kim pristanistima na Dunavu 2010.-20109.
Izvor: Luc¢ka uprava Vukovar, vlastita obrada

Analizirajudi za potrebe ove Studije programe rijecnih krstarenja nekoliko vodecih kruzing kompanija,
moze se zakljuciti da su programi u destinaciji uglavnom isti uz manja odstupanja od uobicajenih
obilazaka. lako u svojoj ponudi brodari i touroperatori imaju razli¢ite programe na Dunavu, s razli¢itim
brojem dana krstarenja i brojem zemalja u obilasku ¢ak i drugog naziva programa, izleti u destinaciji su
uglavnom istog sadrzaja. Oni se baziraju na dva osnovna programa, kratki u trajanju od 2-4 sata ili duzZi
u trajanju od 4-6 sati. Izleti u destinaciji uglavnom su ve¢ ukljuceni u ponudu u itinereru prilikom prodaje
aranZmana, a u oblikovanju programa i pruzanju usluge u destinaciji istaknule su se do sada 4 putnicke
agencije koje posjetiteljima pruzaju i uslugu prijevoza. Na kruzeru se tijekom plovidbe, a prije
uplovljavanja, putnicima nude i kratki opcionalni izleti koji nisu ukljuceni u itinerer i mogu se rezervirati
na samom brodu. Ovakvi izleti uglavhom uklju€uju manje grupe putnika.

Kraci program u destinaciji moZe se vidjeti na primjeru pristajanja kruzera u Vukovaru koji je u
kombinaciji s pristajanjem u Novom Sadu isti dan ili ¢ak isto popodne. Ovaj program u prosjeku traje 2
sata i uklju€uje obilazak Memorijalnog centra Ovcara, Palace Eltz i Vu€edolskog muzeja. U Setnji gradom
posjetiteljima je u ponudi obilazak crkve Sv. Filipa i Jakova i rodne kuce nobelovca Lavoslava RuZicke.
Programi pristajanja u Vukovaru dolaze i u kombinaciji s ukrcajem/iskrcajem putnika u lloku kada je
putnicima u ponudi kusanje domacih ilockih vina.

Programi u destinaciji koji u prosjeku traju 4-6 sati ukljucuju i Vukovarsko-srijemsku i Osjecko-baranjsku
Zupaniju, a vec¢inom se sastoje od obilaska centra Osijeka, Setnju Tvrdom i odlazak u Kopacki rit. U
programima u destinaciji je upoznavanje sa Zivotom lokalnog stanovnistva s uklju¢enim ruckom u
obitelji koji je jako dobro prihvacden kod posjetitelja s rije¢nih kruzera. Prema misljenju turisti¢kih vodica,
posjet tradicionalnom Sajmu antikviteta u Osijeku koji se odrZava prve subote u mjesecu, jedna je od
atrakcija koja zauzima visoko mjesto u ocjeni zadovoljstva putnika. Prikaz povijesti i tradicije kroz
ponudu autohtonih suvenira i antikviteta te komunikacija s izlagacima, doZivljaj je koji na posjetitelje
ostavlja jako dobar dojam.
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3.3. Analiza posjetitelja u medunarodnom rije¢nom kruzingu

Analiza putnika u medunarodnim rije¢nim krstarenjima od iznimne je vaznosti za pripremu programa u
destinaciji. U ovom poglavlju analizirani su putnici na medunarodnim rije¢nim krstarenjima obzirom na
dob i zemlju porijekla na temelju popisa putnika u rijecnim krstarenjima u Hrvatskoj kroz 2019. godinu.

Rijecna krstarenja odvijaju se za sada kontinuirano na rijeci Dravi i rijeci Dunav, a programi u destinaciji
odvijaju se na podrucju koje obuhvaéa Vukovarsko-srijemsku i Osjecko baranjsku Zupaniju. Ukupno je u
2019. godini destinaciju posjetilo 60 711 gostiju na rije¢nim krstarenjima. Na putnickim pristanistima
na rijeci Dunav pristalo je 557 rije¢nih kruzera dok su u pristaniste na rijeci Dravi u Osijeku pristala 32
rije€na kruzera.

Putnici u medunarodnim rije¢nim krstarenjima osobe su uglavnom starije Zivotne dobi i visoke platezne
moci. lako trendovi u rije¢nim krstarenjima idu u smjeru uvodenja novih programa namijenjenih
obiteljskim krstarenjima i mladima, za sada ova kategorija putnika ne zauzima znacajniji udio u
cjelokupnoj potraznji. Analizirajuéi popise putnika takoder se zakljucuje da se radi uglavnom o brac¢nim
parovima ili ¢lanovima iste obitelji. Premda starije Zivotne dobi vecina putnika na rije¢nim krstarenjima
ipak je aktivna, a neki uz krstarenja koriste i dodatne usluge poput voznje biciklima u destinaciji ili
jahanja. U programima krstarenja putnicima su unaprijed izleti oznaceni manje ili vise zahtjevnima
obzirom na fizicku kondiciju, ali obzirom na godine starosti uglavnom se radi o kra¢im Setnjama i
obilascima.

Iz analize putnika prema zemlji porijekla prema obradenim podacima iz 2019. godine, vidljive su
znacajne promjene u odnosu na prethodno radene analize tijekom 2014. i 2015. godine.

H Sjedinjene Americke Drzave

@ Njemacka
Velika Britanija
Ostali

@ Francuska 10.99%

@ Kanada

m Svicarska

M Australija 13.98%
W Norveska

@ Danska

Grafikon 3: Prikaz udjela putnika po zemlji porijekla
Izvor: Luc¢ka uprava Vukovar, vlastita obrada
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Najveéa promjena odnosi se na broj putnika iz Sjedinjenih Ameri¢kih DrZava Ciji je postotak znacajno
smanjen u odnosu na prethodne analize iz 2014. godine? sa 67,1% na 36,7%. Druga znacajna promjena
odnosi se na povecdanje broja putnika iz Velike Britanije na 14% u odnosu na prethodnih 6,4% te broj
putnika iz Njemacke sa 4% na 18,6%.

Iz analize je takoder vidljivo da je ukupno smanjen udio putnika s engleskog govornog podrucja koji su
prema prethodno radenim analizama drzali visoki udio od gotovo 80% ukupnog broja putnika. lako je
udio ovih putnika smanjen oni s ukupnih 56,8% (SAD, Velika Britanija, Kanada, Australija i Novi Zeland)
jo$ uvijek €ine vedinu u rije¢nim krstarenjima u destinaciji.

U analizi putnika prema zemlji porijekla znacajan je podatak i ulazak novih zemalja porijekla u programe
rije€nih krstarenja na nasem podrucju, a koji se odnosi na isto¢no trziSte Japan, Tajvan, Vijetnam,
Singapur i Kina. Tako je tijekom 2019. godine nasu destinaciju rijecnim putem posjetilo 327 gostiju s
ovog trzista. Kruzing kompanije ve¢ niz godina predvidaju ekspanziju broja putnika u rije¢nim
krstarenjima upravo s isto¢nog trziSta i neke od njih su se promovirale posebnim programima
prilagodenim isto¢nom trzistu. Za sada je interes ove grupe putnika za krstarenja donjim Dunavom i
zemljama Isto¢ne Europe jos uvijek na niskoj razini te u programima rijecnih krstarenja sudjeluju prema
redovnim programima putovanja zajedno s putnicima iz ostalih zemalja. Obzirom na veliko trziSte koje
pokrivaju, podatke o njihovom ulasku u programe rijecnih krstarenja trebalo bi sagledati kroz priliku za
prilagodbu destinacije kroz razne oblike usluga prilagodene njihovoj kulturi (hrana, turisticki vodiciisl.).

Putnici koji su u 2019. godini destinaciju posjetili rije¢nim putem i dalje pripadaju ,Baby Boom”
generaciji. Unatoc¢ izmjenama u podacima o zemlji porijekla, dob ovih putnika i dalje se kreée u prosjeku
od 68-72 godine starosti. Analizom godiSta putnika po zemlji porijekla zaklju¢eno je da su najmladi
putnici na rije¢nim krstarenjima u destinaciji iz Tajvana, prosjek od 70 godina ¢ine drZavljani Sjedinjenih
Americkih Drzava, dok su najstariji putnici na rije¢nim krstarenjima u destinaciji putnici iz Norveske i
Svedske. Ostali putnici u prosjeku imaju 70 godina. Premda trendovi u rije¢nim krstarenjima govore o
usmjeravanju itinerera na mlade korisnike poput obitelji s djecom i mladih, takav trend jo$ nije
zabiljeZzen na programima putovanja koji imaju ukljucena pristajanja u nasoj destinaciji.

Podaci o pocetku i trajanju sezone rijecnih krstarenja tijekom godina neznatno su promijenjeni. Na
samim pocletcima razvoja rije¢nih krstarenja u Hrvatskoj, sezona je zapocinjala tijekom travnja i
zavrSavala u listopadu. Sezona rijecnih krstarenja u Europi zapocinje u mjesecu ozujku i traje do
studenog kakva je praksa i u ostalim zemljama, uz iznimke nekolicine kruzera koji su aktivni i tijekom
prosinca u programima obilazaka boZi¢nih sajmova, novogodisnjim i boZi¢nim programima. | u Hrvatskoj
sezona posljednjih godina uobicajeno zapocinje u ozujku, vrhunac joj je u mjesecu rujnu i zavrsava u
studenom. Razlog sezonalnosti ovog turistickog proizvoda je Cinjenica da se vecina aktivnosti i izleta
odvija u destinaciji na otvorenom prostoru i zahtijeva ugodnije temperature i vremenske uvjete.

2 Studija odrZivog razvoja rije¢nih krstarenja Dunavom u Hrvatskoj, Institut za turizam, Zagreb, 2014.
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Broj putnika kroz sezonu pristajanja

OZUJAK TRAVANJ SVIBANIJ LIPANJ SRPANIJ KOLOVOZ RUJAN LISTOPAD

Grafikon 4: Prikaz broja putnika kroz sezonu pristajanja 2019. godine
Izvor: Luc¢ka uprava Vukovar, vlastita obrada

Prema zemlji porijekla u mjesecu ozujku najveci broj putnika bio je iz SAD, zatim Velike Britanije i
Njemacke. Vrhunac sezone koji biljezi mjesec rujan s 10 490 putnika koji su posjetili destinaciju putem
rije¢nih kruzera. Putnici iz SAD-a s 35% i dalje su najzastupljeniji prema zemlji porijekla dok su za razliku
od pocetka sezone u mjesecu rujnu, putnici iz Njemacke s 19% zastupljeniji od onih iz Velike Britanije
od 13%. U mjesecu rujnu zabiljeZzen je dolazak od preko 4% Francuskih drzavljana koji su putovali
uglavnom u aranZmanu Croisi Europe. ZavrSetak sezone kroz listopad biljezi 8006 putnika koji i tijekom
jeseni za svoj oblik putovanja odabiru rijecna krstarenja. U 56 pristajanja najvise je ukrcano i iskrcano
putnika iz SAD-a njih 42%, zatim iz Njemacke 22% putnika te Velike Britanije 9.6%. Odmabh iza njih su i
putnici iz Kanade kojih je u listopadu bilo 8,9% te NorveZani i Svedani.

Analizirajudi podatke kroz sve mjesece sezone rijecnih krstarenja prema zemlji porijekla, evidentno je
da putnici iz SAD-a u svim mjesecima imaju najveci udio u dolasku dok se udio putnika iz Velike Britanije
i Njemacke ¢esto mijenja na drugom mijestu iza SAD-a. Zanimljiv je u analizi i mjesec lipanj kada od
ukupno 7303 putnika udio onih iz SAD-a pada na 25% i to je ujedno mjesec kada ovi putnici najrjede
dolaze u destinaciju rije¢nim putem. U mjesecu lipnju takoder je zabiljezen veliki porast udjela putnika
iz Velike Britanije na 21% i Njemacke na 20%.

Kroz prosinac, sijecanj i veljaCu u destinaciji za sada nije bilo zabiljeZenih pristajanja rije¢nih kruzera
(iznimka 1 pristajanje u Vukovaru 1/2020.) Sezona zbog zimskih uvjeta tada zavrsava uglavnom na svim
programima rijecnih krstarenja, ali tijekom prosinca na uzvodnom dijelu Dunava jo$ uvijek traju
tematski programi krstarenja s uklju¢enim obilascima boZi¢nih sajmova. Hrvatska u ove tematske
programe nije ukljucena iako zbog titule Adventa Zagreba kao Best Christmas Market 2016, 2017 i 2018.
ima potencijal u¢i u ove itinerere. Ako se uzme u obzir podatak da Croisi Europe u svojim programima
ima uklju¢eno krstarenje Savom s iskrcavanjem u Sisku te obilaskom Zagreba i VaraZzdina u programu u
destinaciji, onda je ovo potencijal koji svakako treba iskoristiti u novim programima rijecnih krstarenja
na rijeci Savi.
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4. Analiza rije¢nih krstarenja rijekom Savom

Rijeka Sava izvire u sjeverozapadnoj Sloveniji, protjece kroz 4 zemlje i na podrucju Republike Hrvatske
tece u duZini od ¢ak 510 kilometara $to je Cini najduljom rijekom u nasim granicama. Sava spaja 3 glavna
grada Ljubljanu, Zagreb i Beograd gdje se ulijeva u rijeku Dunav i u povijesti je bila vazan prometni
pravac. UnatoC tome, Sava trenutno nije plovna cijelim svojim tokom, a rije¢ni promet opcenito
uvjetovan je ogranienjima u plovidbi. Rije¢na krstarenja u obliku medunarodnih rije¢nih krstarenja
samo su djelomi¢no zastupljena na rijeci Savi i takoder su uvjetovana ograni¢enjima plovidbe kao i
nepostojanjem pristanisne infrastrukture. Jednodnevna rijecna krstarenja u obliku izletni¢ke plovidbe
zastupljena su na gornjem toku rijeke Save oko Parka prirode Lonjsko polje, dok na podrucju Brodsko-
posavske Zupanije ona nisu razvijena.

4.1. Povijest plovidbe rijekom Savom

Savom se plovilo jo$ u antic¢ko doba, a kroz povijest razmjenjivale su se razliite vrste plovila od drvenih
lada s veslima i jedrima do prvog paroplova ,Sofija“ koji se na rijeci Savi pojavio 1838. godine i plovio u
floti Prvog dunavskog parobrodarskog drustva. Istoimena kompanija povezivala je u drugoj polovici XIX.
stoljeca rije¢nim putem Zemun i Sisak s pristanitima u Beogradu, Palezu, Sapcu, Mac&vanskoj Mitrovici,
Radi i Brékom. Krajem istog stolje¢a na redovnoj liniji izmedu Beograda i Sapca prometovao je brod koji
je prevozio 500 putnika, a najvedi zabiljeZeni broj putnika u prijevozu rije¢nim putem imao je brod
,Deligrad” koji je ukrcavao i do 700 putnika. Ekspanzija rije€nog prometa na Savi prekinuta je Carinskim
ratom izmedu Austro-ugarske i Srbije, a zatim i Prvim svjetskim ratom nakon kojeg je Sava bila primarno
znacajna radi povezivanja industrijskih postrojenja u Beogradu i Sisku. U XX. stoljecu s razvojem ostalih
vrsta prijevoza, Zeljezni¢kog i cestovnog, znacaj ovog plovnog puta znacajno opada da bi sedamdesetih
godina bio sasvim obustavljen.?

Na slici je prikazan parobrod ,Deligrad” u
vlasnistvu srpske vlade, a potom Srpskog
brodarskog drustva. lzgraden je u Francuskoj
1851. godine. Njegova nosivost bila je 275 t i
plovio je rijekama Dunavom, Savom i Tisom
preko 50 godina. Parobrod je imao veliku

prometnu i povijesnu ulogu u 19. st.

Slika 4: Parobrod Deligrad
Izvor: www.nationalgeographic.rs

3 Sava nauti¢ko — turisti¢ki vodi¢, HGK, Zagreb, 2011.
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Prvi hrvatski parobrod koji je plovio rijekom
Savom bio je parobrod ,Sloga“. Kupljen u Becu
1844. godine bio je u vlasnistvu Savsko-kupskog
drustva parobrodenja iz Siska. Bio je drvene
konstrukcije na parni pogon od 100 KS. Sloga je
dva puta mjesecno plovila na relaciji Sisak-
Zemun-Sisak, a prevozila je i putnike i terete.
Potonula je uslijed naleta na podvodni panj vecd

godinu dana nakon pocetka plovidbe.

Slika 5: Parobrod Sloga
Izvor: www.splavari.com.hr

4.2. Analiza postojeceg stanja rijecnih krstarenja na Savi

lako su rije€na krstarenja u Hrvatskoj unazad nekoliko godina na rijeci Dunavu i Dravi doZivjela veliki rast
i bilieze preko 500 pristajanja u sezoni, na rijeci Savi zbog problema s plovnosti i joS neuredene
pristaniSne infrastrukture rijecna krstarenja nisu zabiljeZila znacajnije brojke.

Medunarodna rijec¢na krstarenja do sada zabiljeZena na rijeci Savi bila su organizirana u samo tri
programa. lako se programi rije¢nih krstarenja na ostalim europskim rijekama poput Dunava i Rajne
odvijaju u organizaciji preko 20 rije¢nih kruzing kompanija i touroperatera, do sada je interes za
krstarenjima Savom pokazalo samo troje pruzatelja ove vrste usluge, Croisi Europe River Cruising, SAGA
River Cruises i Phoenix Reisen.

Croisi Europe River Cruising u svojim programima putovanja izmedu ostalih programa krstarenja, nudi
i rutu Dunav-Sava (Kupa). Upravo u njihovim programima krstarenja najvise je pristajanja u Hrvatskoj
koja uklju€uju Osijek, Vukovar, Slavonski Brod, Sisak. U destinaciji gostima je ponuden izlet u Kopacki
rit, Setnja Osijekom ili voZnja biciklima po uzem sredistu grada dok na Savi imaju ukljuc¢en obilazak Tvrde
u Slavonskom Brodu, Lonjskog polja, Zagreba i Varazdina. U programima rijecnih krstarenja koriste se
vlastitom flotom rijec¢nih kruzera, a Savom uobicajeno plovi njihov kruzer Victor Hugo.

SAGA River Cruises operator je i pruzatelj usluga rijecnih krstarenja koji flotu rije¢nih kruzera uzima u
,Charter”. Na Dunavu ima u ponudi 27 programa krstarenja, a u programima krstarenja donjim
Dunavom u pojedinim programima ima uklju¢eno pristajanje u Vukovaru. Program obilaska traje 3 sata
i U njega je ukljucena Setnja gradom uz ratnu pricu, obilazak crkve Sv. Filipa i Jakova te posjet Ovcari.
Savom je imao organizirano rije¢no krstarenje kruzerom Filia Rheni, a trenutno u svojoj ponudi rije¢nih
krstarenja za 2021. nema program na Savi.

Phoenix Reisen vodedi je njemacki touroperator sa sjediStem u Bonnu osnovan 1973. godine, a u
rije¢nim krstarenjima u ,charteru” ima flotu od 33 rijecna kruzera. U svojim programima ovaj
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touroperator nudii rijecna i oceanska krstarenja, a Hrvatska je osim u rijecnim krstarenjima ukljuc¢ena i
programima na Mediteranu. Program na Savi bio je uklju¢en u njihovu turu rije¢nim kruzerom Prinzessin
Sisi. Trenutno Phoenix Reisen u svojim programima krstarenja nema ponudu krstarenja rijekom Savom,
a kruzer Prinzessin Sisi nije vise u njihovoj floti. Ovaj kruzer je trenutno u ,charteru” touroperatora
Regina River Cruises koja u programima krstarenja takoder nema ponudu na rijeci Savi.

Rijekom Savom u njihovim programima do sada su plovila 3 rije¢na kruzera, Viktor Hugo, Filia Rheni i
Prinzessin Sisi, a kako bi se dobio cjelokupan dojam o plovidbi ovim luksuznim rije¢nim brodovima u
nastavku su navedene njihove karakteristike i kratki opis.

Fotografija

broda

Naziv broda Viktor Hugo Philia Rheni Prinzessin Sisi

Godina 2000. 1999. 2000.

proizvodnje

Godina 2010. 2013. 2015.

renovacije

Dimenzije 82x10 110x11 111x11

Vlasnik Croisi Europe Rijfers River Cruiser Riseday Holding

Operater Croisi Europe River SAGA River Cruises Phoenix Reisen
Cruising

Zastava Francuska Norveska Malta

Broj putnika 49-100 154 156

Broj 49/2 77/3 76/3

kabina/paluba

Clanovi posade 20 35 38

Iz analize programa rijecnih krstarenja vodedih kruzing kompanija i touroperatora zakljucuje se da su
programi rijecnih krstarenja na Savi nedovoljno ukljuceni u njihove itinerere. Trenutno je Croisi Europe
River Cruising jedini pruzatelj usluge koji u svojim programima u sezoni 2020/2021 ima uklju¢eno
uplovljenje i u Savu kroz dva itinerera, stoga u nastavku nesto detaljnije o ovoj kruzing kompaniji i
programima.
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Opis

Kompanija osnovana 1976. godine sa sjedistem u
Strasbourgu

1 350 zaposlenih

Programi rijecnih krstarenja od 1982. godine

Programi rijeCnih krstarenja u Europi i Aziji

Flota od 43 rije¢na kruzera

Programi putovanja ukljucuju krstarenja Savom i Tisom
Najvedi broj destinacija u ponudi rije¢nih krstarenja

CroisiEurope

A R

krstarenja

Programi na Dunavu
4 Trans-European Cruise from Strasbourg to Tulcea
4 Central Europe and the Balkans
4 Beautiful Blue Danube
# From the Blue Danube to the Black Sea
# Perl of the Danube and the Iron Gates

Programi na Savi

4+ AlJourney Between Central Europe and the Balkans
4+ Through Central Europe and the Balkans — Lake Balaton,
the Sava and the Danube

Brodovi
#+ Viktor Hugo
+ Vivaldi
4+ L Europe

Kako bi se dobio Sto bolji uvid u program i uslugu putnicima u programima rijeCnih krstarenja te
temeljem tih saznanja oblikovao program u destinaciji, u nastavku je opis programa Croisi Europe
Cruises koji, kako je prethodno navedeno, trenutno jedini ima u programu rijecna krstarenja Savom. U
programu rije¢nog krstarenja A Journey Between Central Europe and the Balkans, gostima je na
raspolaganju all inclusive paket usluge, fina francuska kuhinja s uklju¢enom gala vecerom, free wi-fi,
aktivnosti na brodu. U programu krstarenja kroz Brodsko-posavsku Zupaniju putnici se iskrcavaju u
Slavonskom Brodu, a u izletu u destinaciji ukljucen je obilazak Tvrde i posjet etno selu Stara Kapela.
Osim ukrcaja/iskrcaja putnika u Slavonskom Brodu i Sisku, u programu je predvideno i pristajanje u
Jasenovcu i Davoru.

N

™ HUNGRIA Naziv programa
Balaton ri”"“’m A Journey Between Central Europe and the Balkans
MOHACS/D NUBIO
CROACIA .
SAVA\Z\AGREB Osijek o fani H
S.;Wv_z&%a\,'tgkmwsw Trajanje putovanja
radaga BrekoN 7 S 11 dana
BOSNIA BELGRADO L»)
SERBIA

Pristajanja
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BUDAPEST - MOHACS - OSIJEK - VUKOVAR - ILOK - NOVI SAD -
BELGRADE - BRCKO - SLAVONSKI BROD - JASENOVAC - SISAK -
ZAGREB(1) - SISAK - LAKE BALATON - BUDAPEST

Program u destinaciji
Day 7. Slavonski Brod-Jasenovac

Join us for a walking tour through Slavonski Brod. You'll discover
the town center and its main square, the Franciscan church and
the Brod Citadel - an imposing construction in Vauban style, built
to protect the Austro-Hungarian Empire from Turkish invasions.
We'll return on board and cruise to Jasenovac, reaching it in the
evening. Enjoy an evening of onboard entertainment.

| drugi program Croisi Europe River Cruising ukljucuje isti broj putovanja, iste luke pristajanja obrnutim
redoslijedom kao i iste programe u destinaciji. Oba programa pocinju i zavrsavaju u Budimpesti odnosno
krstarenjem jezerom Balaton. Nakon toga putnici nastavljaju put do Varazdina autobusima. Nakon
obilaska VaraZdina putnici se voze do Siska gdje se ukrcavaju na kruzer i po€inju svoj program rije¢nog
krstarenja na rijeci Savi, a zatim ga nastavljaju Dunavom uzvodno do Budimpeste.

Naziv programa
Through Central Europe and the Balkans — Lake Balaton, the Sava

and the Danube

Trajanje putovanja
11 dana

Pristajanja

BUDAPEST - LAKE BALATON - SISAK - ZAGREB - SISAK -
JASENOVAC - DAVOR - SLAVONSKI BROD - BRCKO - BELGRADE -
NOVI SAD - ILOK - VUKOVAR - OSIJEK - MOHACS - BUDAPEST

Program u destinaciji
Day 5. Davor-Jasenovac-Slavonski Brod

We'll cruise to Slavonski Brod, dominated by the Brod Citadel,
built in the 18th century to protect the Austro-Hungarian Empire
from Turkish invasions. Next, we'll set off by coach for

our excursion through the green and "Fertile Plains of Slavonia”.
After some free time, we'll continue on to the village of Stara
Kapela. We'll be welcomed by the local villagers and invited to
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sample their specialties while listening to traditional music. We'll
return on board after our tour.

Osim ukljuéenih izleta u ovim programima, putnicima su na raspolaganju i opcionalni izleti koji se
uglavnom organiziraju tijekom putovanja za manje grupe. Takvi izleti traju 3-4 sata i placaju se dodatno

u prosjeku 50€. Ovo je jedna od opcija koja se moze organizirati i u obilasku prilikom iskrcaja u
Slavonskom Brodu kao dodatna ponuda.
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5. Analiza plovnosti rijeke Save

Od svog izvora pa do Ljubljane, Sava je planinska rijeka, a nakon strmog pada i toka kroz Ljubljansku i
Kranjsku kotlinu te Litijsko-krsku klisuru, prelazi u Panonsku nizinu i postaje tipi¢na ravnicarska rijeka s
mnostvom meandara. Ukupna duZina od izvora do uséa u Dunav iznosi 944 km dok kroz Republiku
Hrvatsku protjece u duZini od 510 km i ¢ini ju njenom najduzom rijekom. Medunarodni plovni put na
rijeci Savi i pritokama definiran je Protokolom o rezimu plovidbe uz Okvirni sporazum o slivu rijeke Save.

5.1. Analiza ¢imbenika na plovnost unutarnjim vodnim putovima

Uz izuzetak plovidbe manjim turistickim plovilima od Rugvice do Zagreba, Sava je plovna za vece
brodove od Siska sve do njezinog u$¢a u Dunav u Beogradu. Medutim zbog dugogodisnjeg nedovoljnog
odrzavanja plovnog puta, plovidba rijekom Savom ograni¢ena je na nekim dionicama i u svojoj ukupnoj
duljini Sava nije plovna cijele godine. Osim nedovoljnog odrzavanja, na plovidbu rijekom Savom utjece
i veliki broj oStrih zavoja te pli¢aci koji se pojavljuju pri niskom vodostaju.

Plovni putovi pod utjecajem su raznih ¢imbenika poput nanosa pijeska, stvaranja sprudova, rusenja
obala, a koji utjeCu na promjene Sirine i dubine plovnog puta. Iz tog razloga od velike vaznosti za
nesmetano odvijanje rije¢nog prometa, kako teretnog tako i putni¢kog, nuzno je kontinuirano regulirati
plovni put s ciliem stvaranja i odrzavanja dubina, Sirina i polumjera krivina u granicama koje omogucuju
sigurnu plovidbu. Mjere uredenja prirodnog vodotoka za potrebe plovidbe vrlo su raznovrsne i mogu
se svesti uglavnom na reguliranje rije¢noga korita i kanaliziranje rijecnoga toka, od biotehnic¢kih mjera i
bagerskih radova u rije€nom koritu do gradenja novih vodnih gradevina.

Osim navedenog, na sigurnu plovidbu na rijekama izravno utjece i struja, a povecanje ili smanjenje
brzine struje ovisi o povecéanju ili smanjenju koli¢ine vodene mase, odnosno oscilacije vodostaja rijeke.
Brzina nije jednaka, na povrsini i prema sredini rijeke je veéa, a prema obalama i dnu manja. Pored
poduznog strujanja vode, postoje jos i poprecna strujanja i kruzna kretanja (vrtlozi i limani) koji nastaju
kod naglih promjena dubina ili Sirina rijeke, uslijed podvodnih prepreka, kod preljeva, itd. Nepovoljno
djelovanje vodene struje na plovidbu reflektira se u sljedec¢em:

+ Brzina uzvodne plovidbe umanjena je za veli¢inu brzine toka rijeke;

+ Nizvodna plovidba moZe biti ugrozena ako se kod manevra ne uzme u obzir sila
vodene struje.

#+ U slucajevima otkazivanja pogonskog uredaja brod biva nosen strujom vode pri ¢emu
prijeti opasnost od havarije, udara u druga plovila, kamenitu obalu, stup mosta itd.

Poteskoce u plovidbi na rijeci Savi nastaju i kao posljedica hidroloskih, hidrografskih i klimatskih prilika,
a njihova ucestalost je razlicita, promjenljiva i ovisi o vremenskim prilikama. Prema znacaju, duZini
trajanja i ucestalosti hidrometeoroloskih prilika najveci utjecaj na plovnost rijeke Save imaju visoki i
ekstremno visoki vodostaji, odnosno niski i ekstremno niski vodostaji, a zatim brzaci i magla, dok je
pojava leda i vjetra koji bi ogranicavali plovidbu rijetko zabiljeZzena. Na plovnom putu postoje i razne
umjetne zapreke koje ometaju plovidbu, od nepovoljno postavljenih mostova do potopljenih plovila.
Plovni je put obiljeZzen prema trenutnom stanju u kojem se nalazi, a sustav obiljezavanja mijenja se
sukladno uredenju plovnog puta.
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5.2. ObiljeZja plovnog puta rijeke Save

Plovni putovi su predmet homogenog i medunarodno priznatog sustava klasifikacije prema AGN
(Ugovor o glavnim plovnim putovima od medunarodnog znacaja). Ekonomska vaznost za medunarodni
vodni promet pripisana je plovnim putovima kategorije IV do VII. Ovaj sustav klasifikacije uspostavili su
UNECE (Gospodarska komisija Ujedinjenih naroda za Europu) i CEMT (Europska konferencija ministara

prometa).*

Kljuéni kriterij klasifikacije ovisi o osnovnim dimenzijama plovila koja se koriste, a varijable temeljem
kojih se odlucuje su duzina, Sirina i gaz plovila, nosivost plovila kao i meduprostor mosta. Zbog toga je
Studija obradila i tehnicke karakteristike plovila za medunarodna rijecna krstarenja kao i tehnicke
karakteristike plovila za izletni¢ku jednodnevnu plovidbu. Konkurentnost plovnog puta znatno ovisi o
prevladavajuéim uvjetima plovnog dijela rijeke koji odreduju kapacitet plovila za unutarnju plovidbu te
time i ekonomsku vitalnost. Klasifikacija medunarodnog plovnog puta rijeke Save rezultat je trenutnog

stanja u kojem se nalazi plovni put dok ¢e u buduénosti do¢i do manjih korekcija kao posljedica

infrastrukturnih radova.

Sava Dionica DuzZina Klasa
210+800 (Racinovci) — 313+700 (SI. Samac) 102,90 |IV.klasa
313+700 (SI. Samac) — 338+200 (Oprisavci) 24,50 |lll. klasa
338+200 (Oprisavci) —371+200 (SI. Brod-grad) 33,00 |IV. klasa
371+200 (SI. Brod-grad) — 594+000 (Sisak-Galdovo) 222,80 |lll. klasa

Tabela 1: Klasa plovnosti rijeke Save

Izvor: Pravilnik o razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama

Plovni put rijeke Save dijeli se na tri sektora:

% Gornja Sava od rkm 594 do rkm 467;
#+ Srednja Sava od rkm 467 do rkm 139;
% Donja Sava od rkm 139 do rkm O.

Brodsko-posavska Zupanija oslonjena je cijelom svojom juznom granicom na Sektor srednje Save koji je
svojom duzinom od 328 rkm najduzi sektor i prostire se od Gradiske do Sremske Mitrovice. Zbog svoje

duZine ovaj sektor dijeli se na tri podsektora:

#+ Podsektor Gradiska — Slavonski Brod (rkm 467 do rkm 370)
#+ Podsektor Slavonski Brod — Bréko (rkm 370 do rkm 228)
4+ Podsektor Bréko — Sremska Mitrovica (rkm 228 do rkm 139)

4 Priruénik za plovidbu na rijeci Savi, Medunarodna komisija za sliv rijeke Save, Zagreb, 2014.
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Podsektor Gradiska —Slavonski Brod duZine 97 km, u cijelosti gledano u povoljnom je stanju za plovidbu.
Mjerodavna vodomjerna postaja za ovaj podsektor je Slavonski Brod, a pri vodostaju ,,0“ cm na ovom
sektoru dubine vode na pli¢acima se krec¢u oko 160 cm dok je Sirina plovnog puta od 40 do 50 m u
prosjeku. Najpoznatiji pliéaci na ovom podsektoru su Gradiska, Mackovac, Dolina, Gornje polje, Davor-
Toka, Radinje, Kaoci, Kobas, Osavica, Grli¢, Dubocac, Zbjeg-Ukrina, Sijekovac-Migalovci, Rafinerija Brod.
Obzirom da je ova Studija radena u svrhu razvoja nautickog turizma, sve krivine ovoga podsektora ne
predstavljaju ogranic¢enje u plovidbi pa se ukazuje samo na najvecu krivinu Hercegov Dol kao i krivinu
Motaica gdje je potrebno je u plovidbi koristiti sva navigacijska sredstva i pomagala kao i uredaje radio
veze. Okretanje i sidrenje na ovom podsektoru mogudée je vrsiti na za to obiljeZenim mjestima: Davor
na rkm 428,5, Kobas na rkm 400, i Slavonski Brod na rkm 370,1.

Podsektor Slavonski Brod — Bréko (rkm 370 do rkm 228) veoma je tezak za plovidbu, narocito u vrijeme
niskih vodostaja. DuZina ovog podsektora je 142 rkm, a mjerodavne vodomjerne stanice na ovom
podsektoru su: Slavonski Brod, Samac i Bréko. U ovom podsektoru nalazi se i 33 rkm duga dionica Novi
Grad—Domaljevac tzv. ,Samacki sektor” koji je i najtezi za plovidbu na rijeci Savi. Plovidbom na ovom
dijelu upravlja se prema vodomjernoj stanici u Samcu. Pri nizvodnoj plovidbi od Slavonskog Broda, prva
veca prepreka je krivina i pli¢ak Vijus rkm 367 koji predstavlja probleme pri niskim vodostajima. Na rkm
337 nalazi se plicak Oprisavci koji takoder predstavlja prepreku zbog svog uskog prolaza pri nizim
vodostajima. Osim navedenih pli¢aka, na ovom se potezu nalaze i znacajnije krivine, opasne za
susretanje brodova, a to su: Vijus rkm 367, Moclek rkm 358 i Ugljara rkm 343.

Duzina podsektora Brcko — Sremska Mitrovica je 89 km i karakterizira ju razlicitost plovidbenih uvjeta,
od veoma povoljnih do ograni¢enja plovidbe. U razdobljima niskih vodostaja, i na ovom se potezu
pojavljuju pli¢aci u mjestima Gunja, Brezovo polje, Djevojacka-Naki¢ kula, Jamena, Visoca, Bela crkva i
Sremska Raca. Krivine su na ovom sektoru velike i oStre i predstavljaju ogranicenja plovidbe u mjestima
Raca, Bosut, Ravnje i Mendelos.

Granice Brodsko-posavske Zupanije ne ulaze u sektor Donje Save, no kako se uzvodno iz ovog pravca
dolazi medunarodnim rije¢nim kruzerima i do Slavonskog Broda ukratko se donosi pregled i ove dionice.
Sektor Donje Save ima sve znacajke nizinske rijeke. Tok rijeke je mirniji s blagim krivinama, Sirina korita
je velika s ve¢im dubinama. Medutim pri niskim vodostajima ovaj sektor nema najpovoljnije plovidbene
uvjete, a to se posebice odnosi na dionicu od rkm 111,7 do rkm 82,3, takozvani ,Sabacki sektor”.

5.3. Analiza stanja plovnosti rijeke Save

Vodostaj odredenog mjesta na vodotoku predstavlja razinu vode od proizvoljno odabrane tocke na
mjestu mjerenja. Toc¢ka od koje se mjeri vodostaj odreduje se empirijski i oznacava se kao nulta tocka.
Vodostaji iznad te tocke predstavljaju pozitivne vrijednosti i iskazuju se u centimetrima, a vodostaji nizi
od nulte tocke iskazuju se kao negativne vrijednosti, takoder u centimetrima. Vodostaji su dakle,
relativna velicina. S prometnog stajaliSta vodostaji su bitni zbog dva razloga:

+ odredivanja dubine plovnog puta
# odredivanja visine slobodnog profila ispod mostova.

Odredivanje dubina vrlo je vaZan postupak i predstavlja specifi¢nost rije¢ne navigacije. Zbog oscilacija
vodostaja i hidroloskih promjena koje se ogledaju kao promjene brzine strujanja vode, povecanje ili
smanjenje protoka te promjene pravca kinete (matice rijeke), dubine je tesko predvidjeti. Odredivanje
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dubina i prognosticki postupci vodostaja vazni su ne samo zbog sigurnosti plovidbe veé i zbog
eksploatacije plovila. U ovisnosti o tome kakva je prognoza i trend vodostaja odreduje se maksimalno
dozvoljeni gaz plovila te planira krcanje broda ili plovnih jedinica i odreduje nacin formiranja plovnog
sastava.’

Koliko su vazni podaci o vodostaju govori ¢injenica da se ne rijetko na Dravi i Dunavu kapetani rije¢nih
kruzera nadu u situaciji kada zbog iznimno niskih vodostaja moraju promijeniti mjesto pristajanja, pa
¢ak i cijelu rutu plovidbe kako je zabiljeZzeno na gornjem Dunavu. Na Dravi i granicama Dunava unutar
RH postoji pet putnickih pristanista na ukupno 150 km rije¢nog puta, stoga se problem premosti
pristajanjem uz neko od alternativnih pristanista gdje je vodostaj povoljan za pristajanje. Primjer takvih
alternativnih rjesenja bio je vidljiv narocito 2018/19. godine kada je zbog izrazito niskih vodostaja
pristajanje na putnickom pristanistu u Osijeku bilo onemoguceno i zamijenjeno pristajanjem u
putnickom pristanistu u Aljmasu. Na lokaciji putni¢kog pristanista u Batini zbog nanosa pijeska, ovaj
problem javlja se i u ovom pristanistu iako je Dunav opcenito govoredi plovan cijele godine. Na gornjem
dijelu Dunava uslijed ekstremno niskih vodostaja na pojedinim dionicama, putnici se zbog sigurnosti
Cesto prekrcavaju u autobuse i nastavljaju program putovanja do odrediSta. Zbog takvih slucajeva
kruzing kompanije veé pri ugovaranju putovanja imaju klauzulu da niski vodostaji i ogranicenje plovidbe
ulaze u kategoriju vise sile i putnicima nadoknaduju propusteni dio krstarenja dodatnom uslugom
smjestaja ili izleta. U donjoj tabeli prikazani su podaci o zabiljezenim minimalnim i maksimalnim
vodostajima kroz mjesece u 2019. godini na vodomjernim stanicama na cijelom plovnom putu rijeke
Save kroz RH.

. _ ) Maksimalni L . Broj
. Minimalni vodostaj . Niski . Visoki
Vodomjerna vodostaj . . | Brojdana ] . dana
; plovidbeni | . plovidbeni )
stanica . ispod NPN . iznad
cm mjesec cm mjesec avoljcm) nivoljem) VPN
Crnac -239 | rujan/listopad | 692 | prosinac -183 15 692 1
Gusce -113 kolovoz 819 | studeni -111 1 - -
Jasenovac -77 listopad 829 | svibanj -74 2 816 2
Davor 83 listopad 852 | svibanj 90 6 960 0
Sl. Brod -12 listopad 738 | svibanj -13 0 738 1
Sl.Samac | -226 studeni 607 | sviban; -191 48 651 0
Zupanja -52 studeni 821 | svibanj -38 12 815 1

Tabela 2: Prikaz vodostaja rijeke Save u 2019. godini
Izvor: Izvjestaj o izvrsenju plana obiljezavanja, stanju plovnosti i izvrsenju radova na odrZavanju plovnog puta
rijeke Save i njenim plovnim pritocima

5 Specifiénosti tehnoloskih procesa u rijeénom prometu, Grubisi¢, N., Pomorski zbornik, 2010.
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U nastavku ovog poglavlja dan je graficki
prikaz vodostaja u usporedbi s gazom
plovila od 200 cm i 160 cm, na
vodomjernim stanicama plovnog puta
rijeke Save u granicama Brodsko-posavske
Zupanije.

Iz prikazanih vodostaja vidljivo je da su se
vodostaji na rijeci Savi kretali u skladu s
njenim dugogodisnjim reZzimom.

Grafikon 5: Nivogram vodomjera Davor

Niski vodostaji biljezeni su od kolovoza do
kraja listopada. Nisu se javljali ekstremno
niski vodostaji, a oni nesto nizi su kratko
trajali. Nepovoljno stanje za plovidbu na
vecini ogranicavajucih plicaka, posebno na
gornjoj Savi (Migalovci, Grli¢, Dolina,
Visnjica, Lonja, Gusc¢e Blinjski Kut i
Preloscica), koje je bilo prisutno u ljethom
razdoblju, nije  uzrokovano  niskim
vodostajima vec¢ zapunjenoS$c¢u plicaka
nanosom i nedovoljnom uredenoscu
vodotoka za plovidbu.

Grafikon 6: Nivogram vodomjera Sl. Brod

Na plicaku Jaruge - Novi Grad je
nepovoljno stanje za plovidbu znatno
izraZenije nego na ostalim pli¢acima na
Savi, a povoljno razdoblje za plovidbu je
bilo samo poletkom godine do sredine
svibnja te povremeno krajem godine uz
kraca pojavljivanja nizih vodostaja.

Grafikon 7: Nivogram vodomjera Slavonski
Samac

Nivogram wodomjera Davor i razine gazowa 2 plidaku DOLINA - 2019. godine

Nivogram vodomjera Slavonski Brod i razine gazova za plicake GRLIC | MIGALOVCI - 2019. godine

I A1
ANTAV AW LA
=t 17

S AF N

122019 152008 142008 182008 162019 L7018  1ANIS 18319 1102018 111015 1122008

datum

——Vodoua S Bod  ——Gm 200 om (+T0em)  ———Gam 1600m (-3 cm) _ ——38%-4navods 33 cm)

Nivogram vodomjera Slavenski Samaci razine gazova za plicak JARUGE - NOVO GRAD - 2019. godine

300
112018

1323015 13318 14205 15308 1ENI9 173019 LEA0NS 153019 1103018 LILOIS  L1ZIOLS

dstum

——Vokga S x| ——Gm 00 cm (00T ——— G 1600m (0T —— 85%-inavods (181 cm)




\co
NCORIS

Studija odrZivog razvoja rije¢nih krstarenja

S obzirom da razvoj putni¢kog prometa na rijeci Savi, zbog manjeg gaza za razliku od teretnog prometa
zahtijeva ipak neSto manje dubine za sigurnu plovidbu, iz navedenih mjerenja moze se zakljuciti da je
najveca zapreka za razvoj medunarodnih rijec¢nih krstarenja kriti¢na dionica pli¢aka Jaruge - Novi Grad.
Kako se ova dionica nalazi nizvodno od Slavonskog Broda gdje je u planu izgradnja medunarodnog
putni¢kog pristanista, ona je trenutno i najveéa prepreka za razvoj medunarodnog kruzinga obzirom da
rijeni kruzeri na svom putu od Dunava uzvodno Savom prolaze ovom dionicom. S druge strane, razvoj
jednodnevnih rije¢nih krstarenja turisti¢kim brodovima s manjim gazom, nemaju ograni¢enja unutar

granica Zupanije.

U nastavku je prikaz dana ogranicenja plovidbe za gaz broda od 160 cm prema vodomjernim postajama
Davor, Slavonski Brod, Slavonski Samac i Zupanja, koji je primjenjiv za analizu broja dana ogranicenja
plovidbe rije¢nim kruzerima i razvoj medunarodnih rijecnih krstarenja.

Vodomjerna | Red. ) . Broj dana Razlozi

postaja broj SO DO e ogranicenja ogranicenja
Davor 1. 24.07. —30.07. 7 dana Nedovoljna dubina
2. 15.08. — 29.08. 15 dana Nedovoljna dubina
3. 01.09. — 06.09. 6 dana Nedovoljna dubina
4. 09.09. — 09.09. 1dan Nedovoljna dubina
5. 18.09. — 25.09. 7 dana Nedovoljna dubina
6. 17.10. - 06.11. 21 dan Nedovoljna dubina

Ukupno: 57 dana
Slavonski 1. 2307 —31.07. 9 dana Nedovoljna dubina
Brod

2. 13.08. — 13.08. 1dan Nedovoljna dubina
3. 15.08. — 10.09. 27 dana Nedovoljna dubina
4. 18.09. — 26.09. 9 dana Nedovoljna dubina
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5 17.10. — 06.11. 21 dan Nedovoljna dubina
Ukupno: 67 dana
Slavonski 1. 01.01.-29.01. 29 dana Nedovoljna dubina
Samac
2. 01.03.-08.03. 8 dana Nedovoljna dubina
3. 19.03.-20.03. 2 dana Nedovoljna dubina
4, 01.04.-08.04. 8 dana Nedovoljna dubina
5. 30.06.-08.11. 132 dan Nedovoljna dubina
Ukupno: 179 dana
Zupanja | 1. 09.01. - 19.01. 11 dana Nedovoljna dubina
2. 20.07.-02.08. 14 dana Nedovoljna dubina
3, 09.08. — 28.09. >1dan Nedovoljna dubina
4. 02.10. - 07.10. 6 dan Nedovoljna dubina
5 10.10. — 07.11. 29 dana Nedovoljna dubina
Ukupno: 111 dana

Tabela 3: Prikaz ogranicenja plovidbe po vodomjernim postajama

Analizom trajanja vodostaja na rijeci Savi uocava se da su vodostaji imali ocekivano trajanje, ali stanje
plovnosti je znatno ispod potrebnog za ekonomski opravdanu plovidbu. Na donjoj Savi ranijih godina
nije bilo izrazenih smetnji radi nedovoljne dubine. Ve¢ 2017. i 2018. godine i ovdje su bile prisutne
ovakve smetnje na pli¢aku Gunja i na pli¢aku Tolisa. Ovo je uvjetovano iz dva razloga:

4+ zapunjenost korita nanosom u zoni u$ca Drine jo$ od vremena poplava 2014. godine $to za
posljedicu ima uspor prema uzvodno i intenzivnije taloZzenje nanosa

4+ prestanak intenzivne eksploatacije §ljunka na rijeci Bosni u BiH kao i dionicama rijeke Save
nizvodno uséa Bosne.
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Od granice s Republikom Srbijom do Slavonskog Broda punim gazom od 200 cm bilo je moguce ploviti
samo 47 % dana preko plicaka Jaruge - Novi Grad, a nesto vise, 62 % dana preko plicaka Gunja.
Rastere¢enim gazom od 160 cm koji se moZe uzeti kao mjerilo za gaz putnickih brodova, to je neznatno
vise, 56 % na pli¢aku Jaruge - Novi Grad i 75 % na plicaku Gunja. Na dionici Save od Slavonskog Broda
do Siska s gazom od 200 cm moguce je bilo ploviti 64 % dana, a s gazom od 160 cm 74 % dana. Na
dionici od Siska do Jasenovca je potrebno sistematsko tehnicko ¢is¢enje svih kriti¢nih dionica - plicaka.
Smanjene mogucnosti plovidbe izmedu Slav. Broda i Jasenovca na plicacima Migalovci, Grli¢, Davor i
Dolina nisu bile ogranicavajuce za plovidbu do Siska jer su ogranicavajuci bili pli¢aci od Jasenovca do
Siska.®

Uzmemo i u obzir da je plovnost osnovni uvjet razvoja rije¢nih krstarenja na rijeci Savi, iz navedenog
prikaza dana ogranicenja plovidbe moZemo zakljuciti da za razvoj medunarodnih rije¢nih krstarenja tzv.
kruzinga, postoje znacajne prepreke. Broj dana ogranicenja plovidbe za gaz plovila od 160 cm na dionici
Slavonski Samac iznosio je 179 dana $to je vise od polovice godine. Ako uzmemo u obzir i ¢injenicu da
je period ograni¢enja bio od lipnja do studenog kada je i vrhunac sezone krstarenja, jasno je da su
projekti odrzavanja plovnosti na vodnim putovima RH od iznimne vaznosti kako za teretni tako i za
putnicki promet.

5 1zvje$ée o stanju plovnosti na medunarodnim dionicama vodnih putova u Republici Hrvatskoj u 2018. godini,
Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture i Agencija za vodne putove, Slavonski Brod, 2019.
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6. Analiza razvojnih projekata

Za stvaranje preduvjeta razvoja rijecnih krstarenja na rijeci Savi svakako su najbitnije aktivnosti na
uredenju plovnog puta te osiguravanje nesmetanog odvijanja rije¢nog prometa tijekom cijele godine.
Ovi projekti u nadleznosti su Ministarstva mora, prometa i infrastrukture, a zbog statusa rijeke Save kao
pogranicne rijeke zahtijevaju i prekograni¢nu suradnju Sto donekle otezava njihovo provodenije.

Gradnja pristanis$ne infrastrukture s druge strane, u nadleznosti je lu¢kih uprava. Na rijeci Savi lukama i
pristaniStima u granicama svoje nadleZnosti, upravljaju dvije lucke uprave, Slavonski Brod i Sisak.
Nadleznost Lucke uprave Slavonski Brod je upravljanje i razvoj luka i pristaniSta na rijeci Savi od rkm
207- rkm 467 i ukljucuje provedbu svih razvojnih projekata luka i pristanista u Brodsko-posavskoj i
Vukovarsko-srijemskoj zupaniji.

6.1. Izgradnja putnic¢kog pristanista u Slavonskom Brodu

Trenutno najobimniji razvojni projekt vezan uz razvoj rijecnih krstarenja na rijeci Savi je projekt izgradnje
medunarodnog putnickog pristanista u Slavonskom Brodu. Razvojem projekta upravlja Lucka uprava
Slavonski Brod.

Ovaj projekt obuhvaca opseznu projektnu dokumentaciju koja se sukladno propisima iz gradnje i
unutarnje plovidbe dijeli na 3 cjeline:

#+ Projektnu dokumentaciju infrastrukturnih elemenata na obali za ishodenje gradevinske dozvole
u skladu sa Zakonom o gradniji,

% Projektnu dokumentaciju za plutajuéi objekt na vodi (teglenica i pristupni most) za ishodenje
lokacijske dozvole sukladno Zakonu o plovidbi i lukama unutarnjih voda,

# Projektno-tehni¢ku dokumentaciju za plutajuéi objekt u svrhu nadzora gradnje i izdavanja
potrebnih svjedodzbi Hrvatskog registra brodova sukladno Tehnic¢kim pravilima za statutarnu
certifikaciju plovila unutarnje plovidbe.

Buduca lokacija putni¢kog pristanista nalazi se
na lijevoj obali rijeke Save na rkm 370, u
neposrednoj blizini centra grada Slavonskog
Broda i povezana s centrom uredenim
SetaliStem. Do lokacije pristaniSta postoji
pristupna cesta, a neposredno uz pristaniste
nalazi se i parkiraliSte.

Slika 6:Lokacija putnickog pristanista
Izvor: Hidroing d.o.o.
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Gradevinskim dijelom projekta predvideno je uredenje obale obaloutvrdom gradskog tipa u koju ¢e se
ugraditi sustav konstrukcije za privezivanje pristana uz kojeg ¢e pristajati putnicki brodovi.

Glavnim gradevinskim projektom obradeno je sljedede:

#* Uredenje obale obaloutvrdom gradskog tipa na odabranoj lokaciji putni¢kog pristanista u duZini
koja osigurava smjestaj sustava gradevinskih konstrukcija za privezivanje plovila
#+ Sustav gradevinskih konstrukcija za potrebe priveza plovila
o armirano betonski temeljni blokovi bitvi (polera)
o armirano betonski temeljni blokovi odupiraca (Sorpana)
o armirano betonski blok oslonca pristupnog mosta
Armirano betonsko pristupno stubiste i rampa za invalide u pokosu obaloutvrde
Armirano betonsko stubiste i rampa za invalide preko obrambenog nasipa
Gravitacijski cjevovod kao prikljuc¢ak na javnu odvodnju

R

Tlacni cjevovod kao prikljuc¢ak na javnu vodoopskrbnu mrezu

Glavnim elektrotehni¢kim projektom obradeni su i javna rasvjeta, prikljuéak pristanista na
elektroenergetsku mrezu i prikljucak pristanista na elektronicku komunikacijsku mrezu.

Iz slike poprecnog presjeka vidljiv je
opseg infrastrukturnih elemenata
buduéeg putnickog pristanista koji

se, kako je prethodno opisano, dijeli
na dvije cjeline:

4+ Obalni sustav  priveznih .. - ‘;/
elemenata ol e, B e '
+ Plutajudi pristan (teglenica) i - o T e g
pristupni most

Slika 7: Poprecni presjek pristanista

Izvor: Hidroing d.o.o. s {11 EE R

Obalni sustav priveznih elemenata se sastoji od:

+ temeljnih blokova za polere (bitve),

#* temeljnih blokova za odstojnike (odupirace),

+ oslonca za pristupni most, pristupnog stepenista po pokosu obaloutvrde te
+ rampe za invalide.

Plutajuci pristan (teglenice) je vezan Celichom uZadi za polere (bitve), a Celicnim odstojnicima
(odupiracima-Sorpanima) za temeljne blokove odstojnika. Za pristup na pristan osiguran je pristupni
most. Pristan je vezan uz pomoc¢ Celicne uzadi na Cetiri bitve na temeljnim blokovima ugradenim u
obaloutvrdu. Za osiguranje stalnog odstojanja od obale pristan je vezan uz pomo¢ dva odupiraca za
temeljne blokove ugradene u obaloutvrdu, a siguran pristup na pristan osiguran je pristupnim
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stepenistem i rampom za invalide te pristupnim mostom koji se oslanja jednom stranom na pristan, a
drugom na oslonac ugraden u obaloutvrdu.’

Tehnickim rjeSenjem zglobnih oslonaca pristupnog mosta na obaloutvrdu s jedne strane kao i na pristan
s druge strane, omoguceno je gibanje pristupnog mosta zajedno s pristanom pri promjeni vodostaja
rijeke Save. Ovim rjeSenjem biti ¢e omoguéeno koristenje putnickog pristaniSta pri svim vodostajima
koji podrazumijevaju sigurno uplovljenje.

Za potrebe izgradnje putnickog pristaniSta Luc¢ka uprava nabavila je jednu tanker teglenicu duzine 75 m
i Sirine 10,2 m koju namjerava preurediti u moderno putnicko pristaniSte sa svim pripadajuéim
sadrzajima. Plutajudi objekt imao bi dvostruku namjenu, prvu kao ponton za pristajanje putnickih plovila
te siguran ukrcaj i iskrcaj putnika, a drugu kao turisticko edukativni centar namijenjen ne samo
putnicima u rije¢nim krstarenjima nego i domacdim posjetiteljima. Dakle osim ureda grani¢ne policije,
carine, Lucke kapetanije, Lucke uprave i Turisticke zajednice za potrebe obavljanja drZavnih i javnih
sluzbi, na objektu ¢e biti opremljena ucionica za odrzavanje cjelodnevne nastave, dvorana za poslovne
sastanke te manji prostor za ugostiteljsku djelatnost.

Cijeli plutajuci objekt bit ¢e prilagoden i
za zabavne sadrzaje kao ljetna pozornica
za koncerte, kazaliSte i kino. Plan Lucke
uprave je da se dio teglenice u dijelu
kormilarnice, preuredi u tzv. povijesno
autenti¢ni muzejski postav Zivota ljudi
vezan uz rijeku Savu.

Slika 8: Idejno rjesenje buduceg pristana
Izvor: Luc¢ka uprava Slavonski Brod

U trenutku pisanja ove Studije, Lucka uprava bila je pred ishodenjem gradevinske dozvole kao i
lokacijske dozvole, a plan je gradnju financirati iz prihvatljivih programa financiranja fondova Eu.

6.2. Uredenje kriticne dionice plovidbe rijekom Savom ,Jaruge — Novi Grad”

Rijeku Savu karakterizira promjena vodnog rezima, $to je uobicajena pojava kod svih prirodnih rijeka
koje kroz svoju povijest erodiraju kopnene povrsine. Korita rijeka se usijecaju u teren i produbljuju se.
U posljednjih 40 godina produbljivanje korita rijeke Save intenzivnije je radi pojacane eksploatacije
Sljunka i pijeska. Promjena vodnog rezima ocituje se znacajnijim smanjenjem razine vode kod niskog i

7 Glavni projekt uredenja obale za potrebe putni¢kog pristani$ta na lijevoj obali rijeke Save u Slavonskom
Brodu, Hidroing d.o.o. Osijek, 2020.
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srednjeg vodostaja, posebno na mjestima gdje se nalaze prirodni geoloski pragovi koji predstavljaju
diskontinuitet uzduznog pada. Na ovim mjestima je pojacano taloZenje nanosa i stvaranje pli¢aka sto
predstavlja problem i s aspekta ugroZenosti obala radi teznje proSirivanja korita i s aspekta sigurnosti
plovidbe radi smanjenja dubine za plovidbu. Pri visokim vodostajima rijeka rusi obalu i prosiruje korito,
$to za posljedicu ima daljnje smanjivanje dubina. Osim toga, postoje i umjetne zapreke koje ometaju
plovidbu kao $to su nepovoljno postavljeni mostovi nedovoljnih visina i Sirina plovidbenog otvora.
Brodovi mogu ploviti samo ogranicen broj dana u godini ili moraju smanjivati gaz plovila $to znacajno
umanjuje ekonomsku isplativost prijevoza roba vodnim putem i ugrozava sigurnost plovidbe.

Danas rijeka Sava nije dovoljno uredena za plovidbu. Najvedi problem plovnosti su plicaci koji se
pojavljuju pri niskom vodostaju i ne omogudavaju plovidbu punim gazom u dovoljnom broju dana u
godini koji bi imao ekonomski opravdanost za koriStenje plovnog puta, kao najisplativijeg vida
transporta. Osim teretnog prometa, niti medunarodna rijec¢na krstarenja zbog ogranicenja u plovidbi
nisu na zadovoljavajucoj razini.

Do sada, ogranicenja i prekidi plovidbe bili su uzrokovani prvenstveno nedovoljnim dubinama.
Nedovoljne Sirine plovnog puta, kao i ostali uvjeti su takoder bile prisutni kod niskih vodostaja, ali
uzimajuci u obzir intenzitet prometa nisu predstavljale znacajnije ogranicenje.

Kao medunarodni vodni put, Sava na cijelom toku ne udovoljava mjerilima plovnosti za europske vodne
putove prema AGN ugovoru, jer bi trebao biti ureden tako da je osigurana sigurna plovidba za tipska
plovila IV klase kroz najmanje 240 dana godinje. Dionica vodnog puta izmedu Slavonskog Samca i
Oprisavaca razvrstana je kao vodni put Il klase $to je ispod mjerila plovnosti za kategorizaciju vodnog
puta kao ,medunarodni”. Unutar ove dionice je plicak ,Jaruge-Novi Grad” koji predstavlja najvece
ogranicenje za plovidbu na cijelom vodnom putu rijeke Save od u$c¢a u Dunav uzvodno do Siska.

Kriticna dionica rijeke Save ,Jaruge- Novi Grad” proteZe se od Jaruga (rkm 320) do Novog Grada (rkm
329). Kriti¢na dionica dio je medunarodnog dijela vodnog puta od SI. Samca (rkm 313+700) do
Oprisavaca (rkm 338+200) i definirana je kao medunarodni vodni put Ill. klase.

Od granice s Republikom Srbijom do Slavonskog Broda zbog ograni¢enja na predmetnoj dionici , Jaruge-
Novi Grad“, punim gazom od 200 cm moguce je ploviti u prosjeku samo 47 % dana godisnje.
Rasterecenim gazom od 160 cm koji se moZe uzeti kao mjerilo za gaz putnickih brodova, to je neznatno
vise i iznosi 56% dana godisnje, $to je znatno ispod mjerila AGN ugovora za plovne putove Il klase.

OSIavonskl Brod OOprisavci

Slika 9: Prikaz kriticne dionice rijeke Save od rkm 320 do rkm 329 na ortofoto podlozi
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Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture nositelj je projekta s ciljem uredenja predmetne kriti¢ne
dionice. U tijeku je izrada Studije utjecaja na okoli$ i projektne dokumentacije, a glavni cilj projekta je
izraditi studijsko-tehni¢ku dokumentaciju prema kojoj se mogu osigurati tehnicki uvjeti za osiguranje
plovnosti rijeke Save u smislu osiguranja raspoloZivih dubina za plovidbu, u odnosu na kretanje
vodostaja tijekom godisnjeg razdoblja, a uzimajuci u obzir propisane zahtjeve plovidbe.

Minimalni zahtjevi propisani su Europskim ugovorom o glavnim unutarnjim plovnim putovima od
medunarodnog znacaja (AGN), prema kojem je pri modernizaciji plovnih putova, na rijekama s
fluktuiraju¢im vodostajem (medunarodni vodni putovi), potrebno je osigurati karakteristican gaz kroz
240 dana odnosno 66 % dana godisnje.



LS.
M\ICORIS Studija odrZivog razvoja rijecnih krstarenja

7. Analiza potencijala razvoja rijecnih krstarenja u destinaciji

Unatoc Cinjenici da Brodsko-posavskom Zupanijom rijeka Sava protjece u duljini od 174,7 km, nauticki
turizam u smislu rije¢nih krstarenja nije dovoljno razvijen. Medunarodna rije¢na krstarenja rijekom
Savom uvrstena su tek u 2 programa krstarenja kruzing kompanija i operatera i u rijeku Savu godisnje
uplovi tek 2-3 rijeCna kruzera. Jedan od razloga svakako je ogranicenje plovnosti rijekom Savom kao i
nepostojanje pristanisne infrastrukture koja svojom veli¢cinom i sadrzajima odgovara zahtjevima ove
vrste turizma. S druge strane, uvjeti plovnosti povoljni su za razvoj jednodnevnih rije¢nih krstarenja u
obliku izletnicke plovidbe turistickim brodovima manjeg gaza. No niti ovakva vrsta nauti¢kog turizma
nije trenutno zabilje’ena na podrudju Zupanije, barem ne organizirana i u okvirima propisanim
zakonom.

Ovo poglavlije obradit ¢e turisticku atrakcijsku osnovu Brodsko-posavske Zupanije prilagodenu
zahtjevima i potrebama posjetitelja u medunarodnim rijecnim krstarenjima temeljenih na primjerima
dobre prakse u okruzenju. Isto tako identificirati ¢e se aktivnostii preduvjeti za razvoj izletnicke plovidbe
u programima jednodnevnih i visednevnih obilazaka Brodsko-posavske Zupanije povezujuc¢i mjesta
turisticke atrakcijske osnove Zupanije rije¢nim putem.

7.1. Nautic¢ki turizam na unutarnjim vodnim putovima

Od ostalih oblika turizma nauticki turizam razlikuje se po svojim specificnim obiljeZjima s naglaskom na
pronalazenje kompromisa izmedu potrebe za infrastrukturnim projektima koji ¢e pratiti razvoj ove vrste
turizma i s druge strane potrebe za ocuvanjem okolisa u koji se svakako zadire razvojem nauticke
infrastrukture. Na rijekama i jezerima nauticki turizam se javlja ukoliko morfoloska konfiguracija i
atraktivnosti to omogucuju. Javljaju se u vidu kajakinga, raftinga, jedrenja, veslanja i sl. Veéi jezerski
prostori, osim prirodne i morfoloSke atraktivnosti nude brojne rekreacijsko nauticke, sportsko —
manifestacijske sadrzaje (jedrilicarske regate, trke Sportskih ¢amaca, kruzna putovanja, plovidbe
razli¢itih sadrzaja) i sl.

Nauticki turizam je vrsta turizma u kojoj su plovidba i s njim povezani dozivljaji glavni motiv putovanja,
a plovilo pretezno mjesto turistickog boravka. Postoje dvije osnovne vrste plovila koja omogucuju takav
boravak, brodice i jahte na kojima je mogu¢ viSednevni boravak posade/putnika i brodovi hoteli
(kruzeri)®. Pod turistickim plovilom smatra se plovni objekt s motorom ili bez njega, prikladan za
krstarenje na moru, rijekama, jezerima i kanalima radi razonode, zabave i rekreacije i dolaze u razli¢itim
vrstama i namjenama:

turisticki brod,
jahta,
jedrilica,
gliser,

FEEEF

c¢amac i ostala plovila.

8 Marusié, Z. i Horak, S.: Perspektive odrZivog razvoja nauti¢kog turizma na Jadranu, HAZU, Zagreb, 2018.
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Kako je navedeno u Akcijskom planu razvoja nauti¢kog turizma, u Hrvatskoj se nauticki turizam danas
odvija u okviru sljedecih podvrsta (proizvoda):

#+ plovidba na vlastitim ili unajmljenim brodicama i jahtama (jahting turizam ili jahtarenje)
#+ krstarenja morem na brodovima

#+ krstarenja morem na malim, srednjim i velikim brodovima pod stranom zastavom te

#+ krstarenja rijekama brodovima pod stranim zastavama®

Turistic¢ki brod/turisticko plovilo je posebno graden ili preureden putnicki brod namijenjen za turisticke
izlete ili krstarenja koji turistima moze dodatno pruzati i usluge smjestaja, prehrane, pic¢a i sve druge
usluge vezane za putovanje i boravak na brodu. Veli¢ina ovih brodova ovisi o njihovoj namjenii podrucju
plovidbe pa tako na trzistu postoje veliki brodovi namijenjeni visednevnim kruznim krstarenjima s
kapacitetom nekoliko tisué¢a kreveta do manjih turistickih brodova namijenjenih kraéim relacijama i
smjestaju manjeg broja putnika. Takve velike putnicke brodove u praksi vidimo u proizvodu
medunarodnih rijecnih krstarenja uobic¢ajenog naziva kruzeri. lako se medunarodna plovidba moze
odvijati i na manjim vlastitim ili unajmljenim izletnickim plovilima, do sada osim nekoliko sporadi¢nih
slucajeva na rijeci Dravi kod nas nije zabiljeZzena. Primjeri dobre prakse razvoja jednodnevnih izletnickih
krstarenja manjim turistickim brodovima dani su u nastavku poglavlja.

7.2. Analiza potencijala razvoja visednevnih medunarodnih rijecnih krstarenja

Polazedi od pretpostavke da su rijecna krstarenja na Dunavu i Dravi na visokom stupnju razvoja i da
godisnje Vukovarsko-srijemsku i Osjecko-baranjsku Zupaniju rije¢nim putem posjeti preko 60 000
gostiju, identifikacija turisticke osnove za oblikovanje itinerera na podrucju Brodsko-posavske Zupanije

temeljit ¢e se na saznanjima o socio-demografskoj strukturi putnika, ocjeni zadovoljstva boravkom u
destinaciji kao i na infrastrukturnim uvjetima i kapacitetima pojedinih turistickih atrakcija.

Odabir mjesta pristajanja u programima rijecnih krstarenja ovisi iskljucivo o rije¢noj kompaniji odnosno
touroperatoru, a osnovne pretpostavke razvoja visednevnih medunarodnih rijecnih krstarenja su:

#* ureden plovni put
+ uredena pristani$na infrastruktura
#+ turisticka atraktivnost destinacije

Plovnost rijeke Save kao i analiza pristaniSne infrastrukture dane su u drugim poglavljima ove Studije,
stoga ¢e se u nastavku obraditi turisticka atrakcijska osnova Brodsko-posavske Zupanije kroz analizu
potencijala razvoja medunarodnih rijecnih krstarenja.

Prije svega vaZno je napomenuti da je turisti¢ka atrakcijska osnova Zupanije jako dobro definirana u ve¢
nekoliko prethodno izradenih dokumenata, a ova Studija analizirati ¢e samo onu koja se uklapa u motive
dolaska posjetitelja u rije¢nim krstarenjima.

Rije¢na krstarenja nisu jedan od oblika turizma u kojem ¢ée putnik uZivati u izoliranosti, miru i tiSini. Na
putovanju se 50% vremena provodi na brodu, zajedno s ostalim gostima s ciliem medusobnog druzenja

9 Akcijski plan razvoja nauti¢kog turizma, Institut za turizam, Zagreb, 2015
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i socijalizacije. | izleti u destinaciji, bilo da su uklju¢eni u osnovni itinerer ili opcionalni izlet, vodeni su u
grupama. Upravo izleti u destinaciji, nakon odabira regije i rijeke kojom se Zeli krstariti, presudni su u
odabiru programa putovanja. Izleti u destinaciji klju¢ni su faktor i u ukupnom zadovoljstvu putnika, uz
uslugu na samom brodu. Programi u destinaciji se ¢esto ponavljaju i ne trpe velike i ¢este izmjene od
strane kruzing kompanija, stoga u startu trebaju objediniti najbolje i prilagoditi se Zeljama kruzing
kompanija i touroperatora. Oni mogu biti tematski i vezani uz hranu, vino, sport, kulturu i povijest i
slicno kako je prikazano u nastavku, no isto tako praksa je provodenja istog programa u destinaciji bez
obzira na temu programa krstarenja.

Naziv programa krstarenja Kompanija Tema programa

Gems of Southeast Europe AmaWaterways Srednjovjekovni gradovi, vojne utvrde, veliki
gradovi, prirodne ljepote

Passage to Eastern Europe Viking Isto¢na Europa i pric¢a o Zivotu pod rezimom
komunizma
Danube Gourmet A-Rosa Lokalna kuhinja, autohtona vina i obilazak

vinskih podruma

Vedina programa usmjerena je na obilazak Sto veéeg broja drzava ili glavnih gradova te su uglavnom
kako je prethodno opisano, povezani uz neku zajednicku temu ili regionalno obiljezje rute krstarenja
(Cesto se u programima medunarodnih rijecnih krstarenja na nasem podrucju u nazivu koristi, Balkan®).
Program rijecnog krstarenja ukljucuje cjelokupni aranZman putovanja, od prijevoza do luke ukrcaja,
hotelskog smjestaja prije isplovljavanja, all inclusive usluge na brodu kao i svih izleta u destinaciji. Razlog
je to $to ovaj oblik turizma zauzima mjesto cjenovno skupljih turistickih proizvoda, a gost za takvu cijenu
oCekuje kvalitetnu uslugu i program.

7.2.1. Programi u destinaciji

Da bi ponuda programa u destinaciji bila prihvatljiva za ukljucivanje u itinerere rije¢nih krstarenja, ona
se prije svega mora prilagoditi odredenim preduvjetima. Prvi su vezani uz vrijeme boravka u destinaciji
koje ukljucuje:

#* vrijeme potrebno za ukrcaj i iskrcaj putnika
#* vrijeme odradivanja procedura vezanih uz reviziju
% vrijeme trajanja izleta u destinaciji

Medunarodna rijec¢na krstarenja organizirana su na nacin da je kruzer u plovidbi izmedu dvije ,luke
pristajanja” najcesce u noénim satima kako bi putnici imali Sto vise vremena za obilazak destinacije.
Kruzer uplovljava najéesée u ranim jutarnjim satima kada se nakon dorucka kreée u obilazak prema
unaprijed planiranom programu. Za to vrijeme na kruzeru se obavljaju pripreme za nastavak plovidbe
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poput opskrbe namirnicama, gorivom i vodom, odvoz smeca i slicno. Prije izlaska putnika na kopno,
sluzbe revizije koju ¢ine pograni¢na policija, lu¢ka kapetanija i carina, obavljaju zakonom propisani
postupak pregleda putnih isprava. Obzirom da se vrijeme obavljanja revizije ubraja u vrijeme provedeno
u obilasku destinacije, od velike je vaznosti da se ova procedura obavi u Sto kracem vremenskom roku
kako bi putnici imali viSe vremena za program obilaska. Putnici ne mogu napustati brod prije obavljene
revizije. Ova procedura ¢e zahtijevati dobru koordinaciju sluzbi revizije, Carina, MUP i Lucka kapetanija,
kako bi vrijeme provjere putnih isprava bilo sto krace. U praksi rije¢nih krstarenja na Dunavu i Dravi,
brodski agent angaziran od strane kruzing kompanije ili touroperatora, dostavlja popis putnika
sluzbama revizije prije samog uplovljavanja kruzera te se tako skraéuje vrijeme revizije.

Vrijeme trajanja izleta u destinaciji prije svega ovisi o ponudi i vremenski dobro isplaniranom programu
s jedne strane, ali i planu plovidbe s druge strane, odnosno Cinjenici da se u jednom danu ¢esto obilaze
dvije destinacije ili ¢ak drZzave. Primjer takvih programa nalazimo na Dunavu gdje itinerer u istom danu
ukljuéuje pristajanje u jednom od pristanista u Hrvatskoj (Osijek/Vukovar) i pristajanje u Novom Sadu u
popodnevnim satima i obrnuto na uzvodnoj plovidbi. Programi u destinaciji dijele se na krace u trajanju
od 2-4 sata ili duzZe u trajanju od 4-6 sati. U to vrijeme ukljucen je odlazak putnika do mjesta obilaska
ako se radi o udaljenijoj lokaciji, obilazak i povratak na kruzer. Dakle, vremenski zadani okvir prva je
pretpostavka za osmisljavanje programa u destinaciji.

Druga pretpostavka za planiranje programa u destinaciji je vrijeme voznje od mjesta iskrcaja, odnosno
putni¢kog pristanista, do lokacije obilaska kao i vremena provedenog u povratku. Zbog Cinjenice da
boravak putnika na kopnu traje relativno kratko i prakse da voznja do turisti¢kih atrakcija u okolici
pristanista traje max 45 min, program u destinaciji treba planirati s obilascima lokacija udaljenih od
buduceg putnickog pristanista Slavonski Brod do 45 min voZnje autobusom.

Sljedeéa pretpostavka je broj putnika na rijecnom krstarenju. Kapacitet rije¢nih kruzera je od 100
putnika na manjim rijecnim kruzerima poput Vikora Hugo do 190 putnika na novijim rije¢nim kruzerima
poput prosle godine pustenog u plovidbu broda Ama Magna. Za potrebe ove analize uzet e se
pretpostavka prosjecnog broja putnika na rijecnim krstarenjima od 145. Vecina putnika ukljucena je u
program obilaska destinacije, svega 10% ostaje na kruzeru ili samostalno obilazi mjesto iskrcaja. Dakle
u programu obilaska destinacije mogu biti uklju¢ene samo turisticke atrakcije s moguénosti prihvata
145 posjetitelja, istovremeno ili podijeljeni u najviSe dvije grupe zbog vremenskog ogranicenja.

Putnici za obilazak destinacije i udaljenijih lokacija koriste autobusni prijevoz. Stoga je parkiraliSte za
min 4 autobusa u blizini putnickog pristanista jedan od preduvjeta gradnje putnickog pristanista, ali isto
tako i odabira mjesta obilaska obzirom da sve lokacije moraju biti dostupne autobusom i imati osiguran
parking.

Prilikom odabira glavnih turistickih atrakcija za osmisljavanje programa u destinaciji, osim okvira
vremena boravka putnika, kapaciteta i prometne dostupnosti te prethodno opisane socio-demografske
strukture putnika, preduvjet za sastavljanje programa su svakako tema putovanja i interesi putnika na
medunarodnim rijecnim krstarenjima te trendovi u medunarodnim rijecnim krstarenjima.
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Preduvjeti izbora programa u destinaciji

Vrijeme boravka u destinaciji Iskrcaj/ukrcaj putnika
Procedura revizije )
o 4-6 sati
Trajanje izleta
Kapacitet turisticke atrakcije Prosjecan broj putnika 145 putnika
Dostupnost turisticke atrakcije Udaljenost do 45 min
Parking za autobuse 4 autobusa
Odabir turisticke atrakcije Tema putovanja Povijesno-kulturna bastina
Interesi putnika Eno-gastro ponuda

Trendovi u rije¢nim krstarenjima Iskustvo i doZivljaj destinacije
kroz aktivno sudjelovanje

7.2.2. Turisticka atrakcijska osnova

Turisti¢ku atrakcijsku osnovu u pravilu ¢ine zasti¢ena kulturno-povijesna bastina, kultura Zivota i rada,
znamenite osobe i povijesni dogadaji, manifestacije te kulturne i vjerske ustanove. U medunarodnim

rije¢nim krstarenjima turisticka atrakcijska osnova treba biti vrednovana sa stajalista:

4+ percepcije Slavonije i Hrvatske
4+ ciljanog trZidta i interesa putnika u rije¢nim krstarenjima
4+ trendova u rije¢nim krstarenjima.

Percepcija gostiju je Hrvatska kao regija dobre hrane, ocuvanih obicaja, prirodnih ljepota te
gostoljubiva, vesela destinacija puna boja. Isto¢na kontinentalna Hrvatska prepoznata je kao prostor
malih gradova, ruralnih naselja i pitomog krajolika, mirna i tiha destinacija Cistih emocija.*® Pri
sastavljanju programa u destinaciji putnici u rijecnim krstarenjima trebaju doZivjeti iskustvo
dobrodoslice, tradicije i izvornosti kroz autenti¢ne okuse i obicaje. Kako je prethodno opisano vrlo ¢esto
programi rijecnih krstarenja vezani su uz odredenu temu poput eno-gastro ponude ili obilaska malih
srednjovjekovnih gradova.

Obzirom na strukturu putnika u medunarodnim rije¢nim krstarenjima prema zemlji porijekla opisanu u
prethodnom poglavlju Studije, ciljano trziste su putnici iz dalekih trZista i zemalja u okruzenju. Najveci
udio u medunarodnim rije¢nim krstarenjima zauzimaju gosti iz Sjedinjenih Ameri¢kih Drzava, zatim
Njemacke i Velike Britanije koji ¢ine gotovo 70% udjela u ukupnom broju putnika na rije¢nim
krstarenjima. Sa stajaliSta motiva njihovog putovanja i interesa mozemo ih grupirati kako je prikazano
u nastavku.

10 Marketingki plan turizma Brodsko-posavske Zupanije 2019.-2025., Institut za turizam, 2020.
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Grupa Opis motiva putovanja

Gosti motivirani kulturnom bastinom Kulturna bastina neizostavni je dio turistickih doZivljaja, a
danas je na turistickom trZistu sve vedi broj turista koji
putuju prvenstveno motivirani kulturnim doZivljajima. Ovi
turisti cijene inovativhu i interaktivnhu prezentaciju
proizvoda kulturnog turizma, moguénost sudjelovanja i
ucenja. Najce$¢e putuju tijekom proljetnih i jesenskih
mjeseci, ostvaruju viSu potrosnju na putovanju i cijene
oCuvanost destinacija.

Eno-gastro turisti Gastronomska i vinska ponuda integralni je dio cjelokupnog
turistickog iskustva, a danas sve viSe raste segment gostiju
koje ta ponuda i primarno motivira. Eno-gastro turiste
karakterizira zanimanje za lokalnu kuhinju, Zelja za
uranjanjem u kulturu Zivota i rada kroz hranu i vino. Vole
obilaziti restorane, uZivati u hrani i vinima, ali i posjecivati
trznice, sudjelovati na tecajevima kuhanja lokalnih jela,
gastronomskim i vinskim manifestacijama. Znanja o hrani i
vinima za njih predstavlja vazan aspekt kulture Zivota.

Eko-turisti Rijec je o turistima koji su ekoloski maksimalno osvijesteni,
pri ¢emu vole posjecivati osobito zasti¢ena i/ili ruralna
podruja te se baviti zabavnim, edukativnim i/ili
rekreativnim aktivnostima koje ne ugrozavaju prirodu. To su
primjerice, promatranje ptica, hodanje u prirodi, uenje o
zasticenim podrucjima i slicno.

Sportski rekreativci Ova skupina gostiju samo je djelomi¢no zastupljena u
rije¢nim krstarenjima obzirom na prosjec¢nu dob putnika, no
svakako ju treba uvrstiti u motive putovanja obzirom da
trendovi u rije¢nim krstarenjima govore o sve aktivnijim
programima rijecnih krstarenja koji se prvenstveno odnose
na cikloturizma i ostale aktivnosti u prirodi poput jahanja,
kajakinga i sl.

Trendovi u medunarodnim rijecnim krstarenjima imaju neke svoje specificnosti u odnosu na opce
trziSne trendove, prvenstveno su vezani uz socio-demografsku strukturu putnika, a zatim motiv
putovanja. U nastavku je pregled trendova u proizvodu rije¢nih krstarenja u svijetu uz napomenu da
Hrvatska kao kruzing destinacija joS nije doZivjela promjene u programima u destinaciji uzrokovane
Sirenjem navedenih trendova.
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Trendovi u rijecnim krstarenjima Opis

Aktivni boravak u destinaciji Kruzing kompanije nude novi paket usluga za one korisnike koji
tijekom svog putovanja Zele ostati aktivni. U svojoj ponudi
rijecni kruzeri ¢esto imaju osigurane vlastite bicikle koje putnici
mogu koristiti u obilasku destinacije ili u destinaciji imaju
organizirane biciklisticke vodene ture. S ciliem aktivnijeg
rije¢nog krstarenja putnici u programima imaju aktivnosti brzog
hodanja, tr€anja, penjanja ili voZnju kajacima u destinaciji.

Obiteljska putovanja Ovakva obiteljska putovanja vec se odvijaju u Portugalu, Italiji i
Spanjolskoj s CroisiEurope pod nazivom ,Family club”
krstarenja, na Rajni i Seini s kompanijom TAUCK koja nudi
teCajeve kuhanja i potragu za blagom, a avantura i aktivno
putovanje glavna je razlika od klasi¢nog rije¢nog krstarenja.

Putovanja za mlade Ova kategorija putnika popularno nazvana “milenials”
obuhvaéa mlade od 25-30 godina i novi je iskorak u ponudi
rije¢nih krstarenja. Kompanije u svojim programima ¢esto ovoj
kategoriji putnika nude tematska putovanja poput obilazaka
pivnica i klubova, a na samom brodu nalaze se tihi disko klubovi.
Putovanje je puno lezernije i opustenije, bez to¢no odredenih
vremena obroka kao i obveznog objedovanja u restoranu.

Vlastito iskustvo u destinaciji Iznimno popularno u rije¢nim krstarenjima je vlastito iskustvo u
destinaciji koje zadnjih godina nailazi na veéu potraznju od
strane putnika. DoZivljaj lokalne kulture i tradicije kroz tecajeve
kuhanja u vlastitim domadinstvima, tecajeve ruc¢nog rada ili
slikanja sve do sudjelovanja u hortikulturi i lokalnoj industriji
(branje grozda, kuhanje rakije, pletenjei sl.) proizvodi su koji su
sve zastupljeniji u obilasku destinacije.

Tematska rijecna krstarenja S tendencijom diverzifikacije svog proizvoda kompanije u
svojim programima uvode tematska putovanja. Bilo da putnici
biraju izmedu Setnje tulipanima, obilazaka vinskih podruma,
igranja golfa, posjeta koncertima, muzejima, njihov boravak na
kruzeru u jednakoj mijeri je usmjeren na vrhunsku uslugu.
Razlika od uobicajenih programa s$to u svojim rutama putovanja
kompanije objedinjavaju destinacije koje su tematski povezane.

Iz navedene analize kao i trzisne spremnosti turisticke atrakcijske osnove Brodsko-posavske Zupanijel?,
primarna turisticka atrakcijska Brodsko-posavske Zupanije u turistickom proizvodu medunarodnih
rijenih krstarenja moze se definirati kako je prikazano u nastavku.

11 Marketingki plan turizma Brodsko-posavske Zupanije 2019.-2025., Institut za turizam, 2020.
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Vrsta turisticke atrakcije Naziv primarne atrakcije

Prirodne atrakcije Rijeka Sava
Dilj gora

Stupnicko vinogorje

O

Kulturno-povijesne atrakcije Tvrdava u Slavonskom Brodu s muzejom tambure i

galerijom Ruzic¢

=

Franjevacki samostan s crkvom sv. Trojstva u Slavonskom
Brodu

Povijesna jezgra Slavonskog Broda

Franjevacki samostan u Cerniku

Dvorac obitelji Kulmer u Cerniku

Eko-etno selo Stara Kapela

Eko-etno imanje Paljevine

Eko-etno imanje Kuca dida Tunje

Seosko domacinstvo Opode

Salas Savus

Ostala turisticka infrastruktura Setalidte uz Savu u Slavonskom Brodu
Savska biciklisticka ruta
Ranc¢ Ramarin

Ergela ,Olanovi¢” Poljanci

Manifestacije Berbe grozda

Ribarske veceri

FEE FEEE R REERREREEE

Folklorne manifestacije

Kao primarne turisticke atrakcije navedene su one koje se uklapaju u kriterije motiva dolaska putnika u
medunarodnim rije¢nim krstarenjima, spremnosti turisticke atrakcije, prometnoj dostupnosti i
udaljenosti od lokacije medunarodnog putnickog pristanista u Slavonskom Brodu.

Sami programi u destinaciji — itinereri biti ¢e u organizaciji turisticke agencije koja ¢e se prvenstveno
voditi interesima i Zeljama kruzing kompanije i touroperatora te planiranom cijenom izleta u destinaciji
koja u prosjeku iznosi 50€ po putniku i u nju su ukljuceni prijevoz, ulaznice, vodenje obilaska kao i
eventualna eno-gastro ponuda. U nastavku su dva primjera itinerera u destinaciji sa zajedni¢kom
polaznom to¢kom obilaska Slavonski Brod te obilazak zapadnog odnosno isto¢nog dijela Zupanije. Oba
prijedloga itinerera obuhvatila su sve u ovom poglavlju analizirane pretpostavke odabira primarne
turisticke atrakcijske osnove destinacije u programima rijecnih krstarenja.

Naziv programa »A Journey Between Central Europe and the Balkans”
Kompanija Croisi Europe Cruises
Pristaniste Slavonski Brod
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Motiv putovanja Kulturna bastina
Eno-gastro
Turisticka Prirodne atrakcije

atrakcijska osnova

Rijeka Sava
Dilj gora
Stupnicko vinogorje

Kulturno-povijesne atrakcije

Tvrdava ,Brod” s muzejom tambure i galerijom Ruzi¢
Franjevacki samostan s crkvom sv. Trojstva
Franjevacki samostan u Cerniku

Dvorac obitelji Kulmer

Povijesna jezgra Slavonskog Broda

Turisticka infrastruktura

Setaliste uz Savu u Slavonskom Brodu
Eko-etno selo Stara Kapela

Seosko domacdinstvo Opode
Stupnicki dvori

Opis programa Iskrcaj putnika u Slavonskom Brodu, Setnja uz rijeku Savu do Franjevackog
samostana, nastavak Setnje kroz staru gradsku jezgru do tvrdave ,Brod” uz
obilazak muzeja tambure i galerije RuZi¢, odlazak autobusima prema
zapadnom dijelu Zupanije, obilazak Franjevackog samostana u Cerniku i
dvorca obitelji Kulmer, predstavljanje tradicije i stila Zivota kroz radionice
izrade domadih rukotvorina, obicaje, eno-gastro ponudu u jednom od eko-
etno gospodarstava i domacinstava u zapadnom dijelu Zupanije: Eko-etno selo
Stara Kapela, Seosko domacinstvo Opode, Stupnicki dvori

Naziv programa A Journey Between Central Europe and the Balkans*“

Kompanija Croisi Europe Cruises

Pristaniste Slavonski Brod

Motiv putovanja Kulturna bastina
Eno-gastro
Aktivni turizam

Turisticka Prirodne atrakcije

atrakcijska osnova

Rijeka Sava

Kulturno-povijesne atrakcije

Tvrdava ,Brod” s muzejom tambure i galerijom Ruzi¢
Franjevacki samostan s crkvom sv. Trojstva

Povijesna jezgra Slavonskog Broda
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Turisticka infrastruktura

Setali$te uz Savu u Slavonskom Brodu
Eko-etno imanje Kuca dida Tunje

Salas Savus

Ranc¢ Ramarin/Ergela ,,Olanovi¢” Poljanci

Opis programa Iskrcaj putnika u Slavonskom Brodu, Setnja uz rijeku Savu do Franjevackog
samostana, nastavak Setnje kroz staru gradsku jezgru do tvrdave ,Brod” uz
obilazak muzeja tambure i galerije RuZi¢, odlazak autobusima do ranca
Ramarin ili na ergelu ,Olanovi¢” u Poljancima, jahanje i voZnja zapregama,
nastavak izleta i predstavljanje tradicije i stila Zivota kroz radionice izrade
domacdih rukotvorina, obicaje, eno-gastro ponudu na jednom od ugostiteljskih
tradicijskih objekata u isto¢nom dijelu Zupanije: Eko-etno imanje Kuéa dida
Tunje, Salas Savus.

7.3. Analiza potencijala razvoja jednodnevnih rije¢nih krstarenja

Rijeka Sava glavna je prirodna odrednica Zupanije kako za razvoj medunarodnih rije¢nih krstarenja tako
i za razvoj jednodnevnih rije¢nih krstarenja, obzirom da u Zupaniji nema znacajnijih rijeka pogodnih za
plovidbu. Uz Savu znadajnije rijeke su Orljava u sredignjem dijelu Zupanije i duga 89 kilometara te Berava
na istoku duga 66 kilometara. Preko odvojka Lonje Veliki Strug na zapadu, Zupanija zadire u Park prirode
Lonjsko polje. U Brodsko-posavskoj zupaniji takoder nema niti prirodnih jezera, a od umjetnih jezera
najvaznija su jezero Petnja kod Sibinja, jezera Ljeskove Vode i jezero Orasje pokraj Cernika. Niti na jednoj
rijeci i jezeru u Zupaniji nije razvijena turisti¢ka plovidba.

U novije vrijeme, turisticki brodovi manjih kapaciteta namijenjeni izletni¢koj plovidbi mogu se pronadi i
na rijekama i jezerima na Sirem podrucju RH, od lloka do Gorskog kotara. Kapacitet ovih plovila je oko
60 mjesta te sluZze u svrhu prijevoza putnika s ciljem turisti¢ke razonode. Ponuda izletni¢ke plovidbe
prethodnih je godina bila uobicajena samo unutar nacionalnih parkova i parkova prirode, no interes
posjetitelja u destinacijama smjeStenim uz rijeke doveo je do razvoja ove vrste plovidbe i na rijekama.
Ova vrsta turistickih brodova ¢esto se u praksi dolazi u obliku tzv. rije¢nih katamarana.

7.3.1. Primjeri dobre prakse

S ciljem analize potencijala razvoja novog turistickog proizvoda vezanog uz koristenje rijeke Save kao
plovnog puta i resursa za razvoj rijecnog turizma, u nastavku ée se dati primjeri dobre prakse iz
okruzenja gdje je izletnic¢ka plovidba u manjoj ili ve¢oj mjeri dobro organizirana. Primjere organizirane
turisti¢ke plovidbe posljednjih nekoliko godina nalazimo na podrucju Vukovarsko-srijemske Zupanije, u
Vukovaru i lloku na Dunavu i u opcini Nijemci na Bosutu. Na rijeci Dravi za sada nema veceg turistickog
iliizletnickog broda osim glisera za 7 osoba, dok na rijeci Savi primjere dobre prakse imamo u PP Lonjsko
polje. Obzirom na njegovu cjelovitost i financiranje iz sredstava Eu, opisan je i projekt izletnic¢ke plovidbe
rijekom Kupom.
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U Vukovaru na lokaciji Otok sportova uredeno je i otvoreno pristaniste za potrebe pristajanja manjih

plovila u turisti¢ckoj, panoramskoj voznji/izletnickoj plovidbi. Pristaniste je izgradeno s ciljem priveza

plovila manjih dimenzija od rije¢nih kruzera, a koja nisu mogla pristajati na postoje¢e putnicko

pristaniSte za rijecne kruzere zbog razlike u visini palube. Pristaniste je opremljeno pontonom i

pristupnim mostom za siguran ukrcaj i iskrcaj putnika i polazisna je tocka za panoramske voznje

Dunavom. PristaniSte trenutno koristi za godisnji vez plovilo Vukovar Waterbus temeljem Odobrenja za

vez izdanog od Lucke uprave Vukovar, upravitelja pristanista. PristaniSte je javnog karaktera te je

predvideno za ukrcaj i iskrcaj putnika i s drugih plovila na zahtjev i uz prethodnu najavu Luckoj upravi

Vukovar.

Ovo plovilo posebno je projektirano i
izgradeno u svrhu razvoja nautickog
turizma i jednodnevne izletnicke plovidbe
kapaciteta 60 putnika. Elektro — turisticki
panoramski rije¢ni brod u potpunosti je u
funkciji ekoloski odrZivog turizma i plovi
tijekom cijele godine. Koncipiran je kao
viSenamjenski prostor; kao salon ili kao
izloZbeni prostor u kome se odvijaju
umjetnicke instalacije i postave kulturno
turistickog sadrZaja. Glavne turisticke
aktivnosti koje pruZa su redovna plovidba
Dunavom, plovidbeni sastanak, noc¢na
plovidba, plovidbena zabava, eno-gastro
plovidba, a u ponudi su i razliite tematske
rute.

Uz samo  medunarodno  putnicko
pristaniSte u lloku smjesteno je i putnicko
pristaniste za vlastite potrebe malog
obiteljskog hotela “Dunav” koji uz svoje
osnovne usluge pruZaju mogucnost
plovidbe Dunavom turistickim brodom
“Danubius”. U ponudi nema redovitog reda
voZnje nego prema najavi, a moguda je
plovidba oko 30-ak putnika smjestenih u
komforno opremljenoj unutrasnjosti broda
uz moguénost konzumacije jela i pica
tijekom plovidbe.

Slika 10: Vukovar Waterbus
Izvor: www.vukovarwaterbus.hr

Slika 11: Danubius
Izvor: www. hoteldunavilok.hr
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U Opcini Nijemci u organizaciji Turisticke
zajednice moguéa je plovidba na
turistickom brodu Sveta Katarina. Brod
Sveta Katarina plovi na rijekama Spacva i
Bosut i otvara moguénost rijecnog
avanturizma, promatranja ptica, Zivotinja i
biljnih vrsta. U ljetnim mjesecima brod
plovi po redovnom redu plovidbe, a ostale
mjesece plovi po najavi. Kapacitet broda je
30 putnika, a ukrcaj i iskrcaj putnika vrsi se
u centru Opcine Nijemci na lokaciji koja za

sada nije otvorena i razvrstana kao
putnicko pristaniste sukladno propisima
unutarnje plovidbe. Slika 12: Sveta Katarina

Izvor: www.tz-opcinanijemci.hr

Na rijeci Dravi u Osjecko-baranjskoj Zupaniji nema organizirane izletni¢ke plovidbe u ovakvom obliku.
Jedina koncepcijski slicna turisti¢ka plovidba odvija se u Parku prirode Kopacki rit, ali samo u granicama
plovnosti jezera Sakadas. Na rijeci Dravi od 2019. godine moZe se koristiti usluga u vidu jednodnevnih
rekreativno — edukacijskih izleta manjim plovilom do 6 putnika koji u ponudi ima polusatne i jednosatne
ture Dravom u gradu i okolici kao i poludnevne i dnevne izlete uz zaustavljanja na dravskim sprudovima
i uvalama. Ovo plovilo osim nedostatka kapaciteta im i problem mjesta ukrcaja/iskrcaja putnika jer na
Dravi za sada ne postoji uredeno i otvoreno pristaniste za razvoj ovakve vrste plovidbe.

Lucka uprava Osijek trenutno je u fazi izgradnje putnickog pristaniSta na rijeci Dravi, a koje ¢e biti
izvedeno na nacin da omogucuje privez i ukrcaj/iskrcaj putnika kako s velikih medunarodnih kruzera
tako i s manjih izletnickih plovila.

Na podrucju Brodsko-posavske Zupanije jedini do sada zabiljezeni oblik izletnicke plovidbe rijekom
Savom nalazio se na podrugju Opéine Oriovac u mjestu Zivike. Plovilo ,Grani¢arka” registrirano kao
¢amac za gospodarske namjene za prijevoz putnika u vlasnistvu je Turistickog obiteljskog gospodarstva
Kerekovi¢, no istome u 2020. godini nije produZena potrebna isprava (svjedodzba) za plovidbu
Hrvatskog Registra Brodova'?. Takoder, mjesto ukrcaja i iskrcaja putnika nije bilo opremljeno
potrebnom pristaniSnom infrastrukturom sukladno propisima iz oblasti unutarnje plovidbe.

Na rijeci Kupi nalazimo projekt koji je spojio povijest i tradiciju s novim oblicima razvoja nauti¢kog
turizma. Izletni¢ka plovidba moguca je s lokacije u selu Brodani gdje se na vezu nalazi Zitna lada Zora —
povijesni brod kakav je u 18. stolje¢u plovio rijekom Kupom i prevozio zito. Vrijednost gradnje broda
iznosila je 2,5 mil kn, a financiran je sredstvima iz Eu kroz program prekograni¢ne suradnje Hrvatska -
BiH. Cijelu ovu pricu je poceo financirati Grad Karlovac i Ministarstvo turizma jo$ 2009. godine kada je
izradena projektna dokumentacija. Potom je najveci dio projekta, ali i drugih aktivnosti financiran kroz

12 1zvor podatka Hrvatski Registar Brodova
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program prekograni¢ne suradnje Republike Hrvatske i Bosne i Hercegovine. Dodatno sufinanciranje

osigurale su Sisacko — moslavacka, Zagrebacka i Karlovacka Zupanija te Grad Karlovac.

Ovaj drveni izletnic¢ki brod je 25 metara
duljine i 4 metra Sirine s gazom od 57 cm,
ima toalet i natkriven je u potpunosti. Do
samog mjesta ukrcaja ima pristupna cesta
kao i ureden parking za autobuse.

Jedinstveni pogled na prirodu s drvenog
rije¢nog broda moguc je za 60 putnika koji
¢e osim povijenih prica o ladi i bogatstvima
biljnog i Zivotinjskog svijeta Kupe, uZivati i
u ponudi domadih proizvoda lokalnih OPG-
ova. Redovna plovidba po redu voinje
organizirana je svake subote i nedjelje od
11h i po dogovoru za vece grupe.

Na rijeci Savi primjer turisticko-izletnicke
plovidbe nalazimo u Parku prirode Lonjsko
polje koji je u jesen 2015. godine u ponudi
za izletnicke voZnje i  krstarenje
rijekom Savom uveo turisticki brod
“Katarina Jedan”. Brodom se plovi do
usc¢a Une u Savu pokraj Jasenovca, kao
i Krapja, a kapacitet putnika je 70 osoba.
Na velikoj palubi moguée je provodenje
edukativnih, promotivnih i zabavnih
sadrzaja uz gastronomsku ponudu,
najces¢e  prilikom odrZavanja nekih
manifestacija i voZnje vecih grupa. Ovaj
turisticki  brod nalazi se na vezu u
pristanistu Jasenovac, a voZnje su moguce
prema unaprijed dogovorenoj najavi.

Slika 15: Zitna lada-Zora
Izvor: www.visitkarlovac.hr

Slika 13: Katarina Jedan
Izvor: www.pp-lonjsko-polje.hr
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Do Lonjskog od nedavno se moze i brodom
Juran i Sofija koji ima novi vizualni
identitet, s prepoznatljivim  bojama
Lonjskog polja. Juran i Sofija nakon
remonta, vlasnik Grad Sisak dao je na
upravljanje Parku prirode Lonjsko polje.
Prije kompletnog remonta, brod je dvije
godine bio na navozu van uporabe. Osim
za potrebe PP Lonjsko polje, brod je na
raspolaganju preko tjedna i vikendima za
grupne ili pojedinacne voZnje Sis¢anima i
svim posjetiteljima grada. Kapacitet broda
je 78 putnika, a cilj je povezati turisticke
programe obilaska grada Siska s Slika 14: Juran i Sofija

programom obilaska PP Lonjsko Izvor: www.pp-lonjsko-polje.hr
plovidbom od Siska do Parka.

7.3.2. Analiza preduvjeta razvoja jednodnevnih rijecnih krstarenja

Razvoj jednodnevnih rijecnih krstarenja kao turistickog proizvoda obzirom na vrijeme trajanja i vrstu
plovila moZemo nazvati izletnicka ili turisticka plovidba. Iz navedenih primjera dobre prakse u okruzenju
na rijekama Republike Hrvatske, vidimo pozitivne pomake u smjeru razvoja ove vrste turistickog
proizvoda koji do prije nekoliko godina nije bio razvijen. U navedenim primjerima vecina usluga
izletnicke plovidbe nije do kraja zaokruzena sa stajaliSta propisa iz unutarnje plovidbe, uglavnom
nedostaje pristanisSna infrastruktura za ukrcaj i iskrcaj putnika. Razlog tome je sveobuhvatnost propisa
koji reguliraju ovakvu vrstu turizma, paralelna gradnja pristaniSne infrastrukture i samog plovila,
odnosno propisi o gradnji i nadzoru gradnje plovila unutarnje plovidbe.

Iz tog razloga u nastavku Studije dan je i pregled zakonske regulative vezane uz razvoj ove vrste
turistickog proizvoda, od gradnje pristanisne infrastrukture i plovila do procedure najave plovidbe.

Osnovni preduvjeti za razvoj izletnicke plovidbe mogu se saZeti kroz sljedece stavke:

+ postojanje uredenog plovnog puta

= pretpostavka plovnosti za manja izletnic¢ka plovila

+ uredena pristani$na infrastruktura za ukrcaj i iskrcaj putnika
= izletni¢ko plovilo

= turisticka atraktivnost destinacije

Kao $to je vidljivo iz navedenih primjera organizirane izletnicke plovidbe, ona se bazira na motivima
uZivanja u rije¢nim krajobrazima i prirodi, promatranju ptica, u parkovima prirode vrlo cesto i nekih
zasti¢enih vrsta. Putnici prije svega stjeCu doZivljaj i iskustvo plovidbe rijekom $to je i osnovni motiv
odabira ovog turistickog proizvoda. Uz plovidbu vezani su obilasci drugih turisti¢kih atrakcija poput
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kulturnih, povijesnih, sakralnih znamenitosti. Kako je svaka regija bogata i specificnom eno-gastro
ponudom, vrlo Cesto izletnicka plovidba povezana je i s ponudom autohtonih proizvoda na samom
plovilu tijekom plovidbe ili organiziranim ruckom/vecerom u nekom od obiteljskih turistickih
gospodarstava ili restorana.

Naziv Opis Infrastrukturni preduvjeti

KruZna izletnicka plovidba Kruzna izletnicka  plovidba #+ pristaniste za ukrcaj i
podrazumijeva ukrcaj i iskrcaj iskrcaj  putnika na
putnika na istom pristanistu, jednoj lokaciji
kruznu plovidbu rijekom Savom + turisticki/izletni¢ki brod
uzvodno ili  nizvodno od #* plovnost rijeke Save
pristaniSta, kra¢a ili duZa

plovidba ovisno o programu koji
moZe biti samo na brodu ili
povezan s programom na

kopnu
Jednosmjerna/dvosmjerna Izletnicka plovidba koja #+ pristaniSta za ukrcaj i
izletnicka plovidba izmedu dva podrazumijeva ukrcaj putnika iskrcaj putnika na dvije
pristanista na jednom pristanistu, lokacije

jednosmjernu plovidbu #* turisticki/izletni¢ki brod

uzvodno ili nizvodno, iskrcaj + plovnost rijeke Save

putnika na drugom pristanistu,
kombinira se s cestovnim
prijevozom u povratku do
mjesta ukrcaja, moZe biti kraca
ili duZa ovisno o lokacijama i
udaljenosti samih pristanista te
o programu koji moZe biti
izveden samo na brodu ili
povezan s programom na
kopnu

Ovisno o broju dostupnih mjesta za ukrcaj i iskrcaj putnika, odnosno pristanisne infrastrukture,
izletnicka plovidba mozZe biti organizirana kao kruzna ili izmedu dva mjesta pristajanja. Obzirom na mali
broj uredene pristanisSne infrastrukture na unutarnjim vodnim putovima RH, izletnicka plovidba za sada
se uglavnom odvija kruzno. lzuzetak je povremena plovidba na Dunavu na relaciji llok-Vukovar kao i
plovidba na Savi od Siska do Lonjskog polja.

Ako uzmemo u obzir ¢injenicu da je u tijeku razvoj projekta putnickog pristanista u Slavonskom Brodu
¢ija je dokumentacija pred ishodenjem gradevinske dozvole, u skorije vrijeme infrastrukturni uvjet
polaziSne tocke za ukrcaj i iskrcaj putnika u kruZznoj izletnickoj plovidbi biti ¢e ostvaren. Buduce
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pristaniste predvideno je prostornim planom na Setalistu bra¢e Radi¢ u neposrednoj blizini centra
grada, uz njega se nalazi i parking i odli¢na je lokacija za polazisnu i zavr$nu tocku kruzne plovidbe.
Kruzna izletnicka plovidba uz sami centar grada omogudit ¢e putnicima osim doZivljaja plovidbe i
dozivljaj mnogih turisti¢kih atrakcija Slavonskog Broda pogledom s rijeke.

Da bi bili ostvareni infrastrukturni preduvjeti za izletnicku plovidbu uzvodno ili nizvodno od jednog
pristanista do drugog, uz planirano pristaniste u Slavonskom Brodu potrebno je infrastrukturno urediti
jos jedno pristaniSte uzvodno ili nizvodno od Slavonskog Broda. Prema vaZzeéoj prostorno-planskoj
dokumentaciji prva lokacija planiranih pristaniSta nizvodno nalazi se u mjestu Jaruge u Opcini Sikirevci,
a uzvodno u Opcini Bebrina. Poznavanje stacionaze bududih lokacija pristanista vazno je ne samo radi
planiranja gradnje infrastrukture, nego i vremena trajanja plovidbe izmedu dva pristanista.

U ovom poglavlju analizirat ¢e se moguci koncepti jednodnevnih rije¢nih krstarenja za koje je od velike
vaznosti vrijeme plovidbe. Ono se moze izracunati temeljem utvrdenih stacionaza bududih pristanista i
prosjecne brzine plovidbe turistickim/izletni¢ckim brodom. Ako se kao polazisna tocka u jednodnevnim
rije¢nim krstarenjima definira Slavonski Brod i lokacija buduéeg putnickog pristanista koje je planirano
na rkm 370, uzvodno do prvog pristanista u Opcini Bebrina koje se nalazi na rkm 388+800 je ukupno
18,8 km. Izmedu Slavonskog Broda i prvog pristanista nizvodno u Op¢ini Sikirevci na rkm 321 je 49 km.
Pod pretpostavkom prosjec¢ne brzine broda od 10 km/h iz Priloga | ove Studije, izratuna uzvodne i
nizvodne sile koja djeluje na brzinu plovidbe, dolazi se do sljedecih podataka o vremenu plovidbe.

Polaziste StacionaZa Odrediste StacionaZa Udaljenost Brzina Vrijeme
plovidbe

SI.Brod rkm 370 Dubocac rkm 388+800 18,8 km 10 km/h? 3h

SI. Brod rkm 370 Jaruge rkm 321 49 km 10 km/h? 3,5h

Iminus sila uzvodne plovidbe
2plus sila nizvodne plovidbe

Navedeno vrijeme je informativnog karaktera, ovisi najve¢im dijelom o brzini plovila koje ¢e biti u sluzbi
izletnicke plovidbe i koja moZe biti veca Sto ¢e smanijiti trajanje vremena plovidbe. U obzir treba uzeti i
prosjek brzine toka rijeke Save koji mozZe biti drugaciji za vrijeme niskog u odnosu na visoki vodostaj,
odnosno mogudih buji¢nih uvjeta $to otezava plovidbu uzvodno.

Prijedlog navedenih lokacija uzet je pod pretpostavkom rijecnim putem jednake udaljenosti od
polaziSnog pristanista. Oba prijedloga plovidbe mogu se u programu izvesti i obrnutim smjerom,
nizvodno od Dubocca prema Slavonskom Brodu $to ¢e smanijiti vrijeme plovidbe, odnosno uzvodno od
Jaruga do Slavonskog Broda Sto ¢e uvelike povedati vrijeme plovidbe. Oba programa zahtijevaju
povratno prijevoz autobusima do polazisne tocke, kao i prijevoz autobusima u obilasku turisticke
ponude uZe destinacije.
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Program uzvodno Program nizvodno
Slavonski Brod - Dubocac Slavonski Brod - Jaruge

BUKO'
SIBINJ

BRODSKI
STUPNIK

=

BEBRINA

\ 4

Karta 1: Prikaz uzvodne i nizvodne plovidbe u jednodnevnim rijecnim krstarenjima

Ostala mjesta u Brodsko-posavskoj Zupaniji u kojima su prostornim planovima predvidena pristanista
su uz navedene opcine Bebrinu i Sikirevce, i Opcina Vrbje, Opcina Davor, Opcina Nova Kapela uzvodno
i opc¢ina Slavonski Samac nizvodno od Slavonskog Broda. U konaénici pristanita za razvoj nauti¢kog
turizma mogu se planirati na svim navedenim lokacijama Sto bi svakako doprinijelo bogatijoj ponudi
ovog oblika turizma, moguénosti vise razlicitih programa i mjesta polazista i odrediSta, odnosno ukrcaja
iiskrcaja putnika. To ¢e dakako ovisiti o razvojnim programima samih opc¢ina na kojima se nalaze lokacije
buducih pristanista, strateskim planovima Zupanije vezano uz razvoj turizma kao i raspoloZivim
financijskih sredstvima za gradnju infrastrukturnih preduvjeta. Mjesta i opéine u kojima prostorno-
planskom dokumentacijom nije predvidena lokacija pristanista, a Zele razvijati ovaj oblik turizma,
moraju zapoceti proceduru izmjene prostornih planova kako bi ostvarili preduvjet za razvoj turisticke
plovidbe. Obzirom na sveobuhvatnost analize prostornih planova ona se obraduje u posebnom
poglavlju.

7.3.3.  Analiza turisticke osnove za razvoj jednodnevnih rijecnih krstarenja

Promet

Za razliku od medunarodnih rije¢nih krstarenja gdje posjetitelji u destinaciju dolaze rijeénim putem, za
razvoj jednodnevnih rije¢nih krstarenja iznimno je bitna dobra prometna povezanost Zupanije s
najvaznijim prometnim pravcima i koridorima. Brodsko-posavska Zupanija sa stajaliSta cestovne
prometne povezanosti ima jako dobar poloZaj. Na podru¢ju Zupanije nalazi se sjeciste dvaju glavnih
europskih prometnih koridora X i Vc, u smjeru zapad - istok njome prolazi autocesta A3 Bregana - Zagreb
- Slavonski Brod - Bajakovo i Zeljeznicka pruga Savski Marof - Zagreb- Slavonski Brod - Vinkovci - Tovarnik
kao dio koridora X, a popre¢no u smjeru sjever - jug na istoku Zupanije autocesta A-5 Beli Manastir -

54
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Osijek - Dakovo - Svilaj i Zeljezni¢ka pruga Beli Manastir - Osijek - Dakovo - Vrpolje kao dio koridora Vc.
Sve opcine su zbog geografskog polozaja Zupanije udaljene od autoceste A3 do 30 min voznje, a dobra
prometna povezanost je i izmedu opcina putem zupanijskih i lokalnih cesta. Prema zapadu autocesta
A3 glavna je prometna veza Zupanije sa Zagrebom i ostalim dijelovima Hrvatske, a u smjeru istoka s
Beogradom. U smjeru sjevera prema Osijeku i dalje prema Budimpesti u Madarskoj, za Zupaniju je bitna
autocesta A5 koja je dio Paneuropskog koridora Ve - Budimpesta - Osijek - Sarajevo - Mostar — Ploce.
Od Slavonskog Broda u oba smjera zapadno i isto¢no, najblize zracne luke Osijek i Zagreb udaljene su
vise od 100 km.

Turisticka potraZnja

Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku, u Brodsko-posavskoj Zupaniji u 2019. godini ostvareno
je 36 759 dolazaka gostiju sa ukupno 60 030 noc¢enja. U odnosu na 2018. godinu ostvareno je poveéanje
od 6,5% u dolascima odnosno 7,6% u broju nocenja. Najvedi broj dolazaka i noéenja biljeZi sjediste
Zupanije Slavonski Brod gdje je ostvareno 25 150 dolazaka i 41 834 noéenja. Zatim slijedi Nova Gradika
s 3 420 dolazaka i 6 089 nocenja gostiju. Ostali gosti biljeze dolazak i noéenje u turisticki razvijenijim
jedinicama lokalne samouprave od kojih se istice Opcina Nova Kapela sa 627 dolazaka i 963 ostvarena
nocenja.

\m‘ BPZ Povecanje Slav. Brod Nova Gradiska  Nova Kapela
‘m. 2019/2018
Broj dolazaka 36 759 6,5% 25150 3420 627
Broj nocenja 60 030 7,6% 41834 6 089 963

Tabela 4: Broj dolazaka i nocenja u Brodsko-posavskoj Zupaniji u 2019. godini
Izvor: DrZavni zavod za statistiku, vlastita obrada

Prema podacima eVisitora, a u obradi Instituta za turizam u periodu 2016.-2018. godine, udio
inozemnih gostiju u strukturi ostvarenog broja dolazaka postupno se povecava, a u 2018. godini
inozemni gosti imali su udio od 63,3% dolazaka u ukupnom broju dolazaka u Zupaniju. Prema zemlji
porijekla najveci udio u noc¢enjima imaju gosti iz Njemacke od 13,6%, zatim gosti iz Italije udjelom od
8,5% svih nocenja i gosti iz Bugarske s 8,3% udjela u svim noc¢enjima inozemnih gostiju. Slijede ih gosti
iz susjednih zemalja BiH, Srbije i Slovenije, a zatim gosti iz ostalih europskih zemalja Francuske,
Svicarske, Austrije, Rumunjske. Prema strukturi dobnih skupina, za razliku od gostiju u medunarodnim
rije¢nim krstarenjima ¢ija je prosje¢na dob 70 godina, gosti u turistickim dolascima u Zupaniju bili su
najzastupljeniji u dobnoj skupini 35 — 44 godine i ¢ine 23,7% u ukupnom broju ostvarenih nocenja,
zatim dobna skupina 25 — 34 godine s udjelom od 20,4% i gosti 45 — 54 godine s udjelom od 18,8%.%3
Udio mlade i srednje Zivotne dobi gostiju u Zupaniji dobra je pretpostavka razvoja jednodnevnih rije¢nih
krstarenja jer se programi plovidbe mogu kombinirati s ostalim vrstama turizma za koje ima osigurana
turisti¢ka infrastruktura, npr. biciklizma ,,cruise&bike”.

13 Marketingki plan turizma Brodsko-posavske Zupanije 2019.-2025., Institut za turizam, 2020.
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Turisticka ponuda

Prema podacima eVisitora za 2018. godinu na podrucju Brodsko-posavske Zupanije bilo je ukupno 83
smjestajnih objekata s 1 328 leZajeva. Najvedi udio smjestajnih kapaciteta nalazi se ocekivano u
gradskim sredistima Slavonskom Brodu i Novoj Gradiski, dok su ostali kapaciteti rasporedeni po ostalim
opc¢inama. Najvedi broj smjestajnih kapaciteta nalazi se u Opcini Velika Kopanica, a slijede Opcine
Garcin, Sibinj i Brodski Stupnik. Obzirom da su jednodnevna rijecna krstarenja uvjetovana pristaniSnom
infrastrukturom, u nastavku se donosi pregled smjestajnih kapaciteta po op¢inama u kojima su ista
planirana ukljucujuc¢i smjestajne kapacitete u op¢inama u okruzenju.

Grad/Opcina Planirano pristaniste ~ Opcine u okruZenju Broj jedinica  Broj kreveta
Opcina Vrbje B Okucani 3 43
Cernik 3 16
Resetari 1 37
Nova Gradiska 5 140
Stara Gradiska 1 12
Opcina Davor B2 Staro Petrovo Selo 1 25
Opcina Nova Kapela 2= Nova Kapela 6 34
Oriovac 4 38
Opcina Bebrina B Brodski Stupnik 2 42
Sibinj 1 49
Slavonski Brod . Slavonski Brod 47 755
e Garcin 2 54
Opcina Sikirevci B Velika Kopanica 4 68
Gundinci 1 6
Oprisavci 2 9
Opcina Slavonski r's - -
Samac

Tabela 5 : Smjestajni kapaciteti u okruZenju buducih pristanista
Izvor: eVisitor, vlastita obrada
.:h ruy
medunarodno putnicko pristaniste ™= pristaniste za manja plovila

Iz navedenih podataka u tabeli, vidljivo je da je broj smjestajnih kapaciteta u okruzenju planiranih
pristanidta neujednaceno razvijen. Opéina Slavonski Samac tako nema smjestajnih kapaciteta, a opéine
u okruzenju gravitiraju blize planiranom pristanistu u Opcini Sikirevci. S druge strane, Opcina Davor i
Opcina Vrbje okruzene su brojnim smjestajnim kapacitetima u op¢inama u okruZenju te bez obzira na
prikazani raspored, zbog blizine pristanista smjestajni kapaciteti mogu biti u sluzbi razvoja jednodnevnih
krstarenja u obje opcine. Prema podacima eVisitora prosjecna godisnja stopa iskoriStenosti smjestajnih
kapaciteta bila je u 2018. godini na razini 12,3%. Razvoj jednodnevnih rijecnih krstarenja rijekom Savom
mogao bi doprinijeti boljoj popunjenosti smjestajnih kapaciteta u Zupaniji.
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Turisticka atrakcijska osnova

Marketinski plan turizma Brodsko-posavske Zupanije, kao zadnji dokument s obradenom turistickom
atrakcijskom osnovom u Zupaniji, grupirao je turisti¢ke atrakcije u:

#* Prirodne atrakcije
#* Kulturno - povijesne atrakcije
#* Manifestacije i turisti¢ku infrastrukturu

S obzirom da cijelom juznom granicom Zupanija izlazi na plovni put rijeke Save, rijeka kao prirodna
turisticka atrakcija ima najvedi znacaj za razvoj jednodnevnih rije¢nih krstarenja. Kako je prethodno
analizom plovnosti zaklju¢eno da nema znatnijih ograni¢enja za plovidbu turistickim plovilima manjeg
gaza, moze se zakljuciti da je ova prirodna atrakcija spremna kao turisticka osnova. S druge strane,
nepostojanje pristanisne infrastrukture koja je tek planirana na navedenim lokacijama, rijeku Savu
definira kao prirodnu atrakciju tek djelomi¢no spremnu za razvoj rijeCnog turizma.

Cjelokupna turisti¢ka atrakcijska osnova Zupanije nedvojbeno moze biti u slubi razvoja bilo kojeg od
oblika rije¢nog turizma, pa tako i jednodnevnih rije¢nih krstarenja. Obzirom da je ista detaljno opisana
uz analizu trziSne spremnosti u navedenom Marketinskom planu turizma, ova Studija nece dodatno
analizirati njene potencijale. Iz navedenog, izdvojit ¢e se Cetiri prijedloga programa organizacije
jednodnevnih rije¢nih krstarenja povezanih s turistickom atrakcijskom osnovom u okruzenju.

Naziv programa ,Cruise&Bike”

Pristanista Slavonski Brod — Dubocac (Opcina Bebrina)

Turisticka atrakcijska osnova  Rijeka Sava
Slavonia Bike

Opis programa Program izletnicke plovidbe od pristaniSta u Slavonskom Brodu do
pristanista u Duboccu, nastavak biciklistickom rutom ,Savski nasip i
slavonska ravnica“, eno-gastro ponuda TOPG Kerekovié¢, noéenje
Stupnicki dvori

Naziv programa ,Cruise&Hunt*

Pristaniste Davor - Nova Kapela

Turisticka atrakcijska osnova  Rijeka Sava
Loviste Radinje
Ribarske veleri u Davoru

Opis programa Posjet ribarskim vecCerima u Davoru, izletnicka plovidba do
pristanista u Novoj Kapeli, lov, ribolov, foto safari, noé¢enje u lovackoj
kuci ili Eko-etno selu Stara Kapela
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Naziv programa »Cruise&Vine”

Pristanista Slavonski Brod — Dubocac (Opcina Bebrina)

Turisticka atrakcijska osnova  Rijeka Sava
Stupnicka berba grozda

Opis programa Program izletnicke plovidbe od pristaniSta u Slavonskom Brodu do
pristaniSta u Duboccu, nastavak vinskim cestama Stupnickog
vinogorja, noc¢enje Stupnicki dvori

Naziv programa ,Cruise&Ride”

Pristanista Slavonski Brod — Jaruge (Opcina Sikirevci)

Turisticka atrakcijska osnova  Rijeka Sava
Ran¢ Ramarin u Garcinu
Ergela ,Olanovi¢” Poljanci

Opis programa Program izletnicke plovidbe od pristaniSta u Slavonskom Brodu do
pristaniSta u Jarugama, nastavak organiziranim prijevozom do
Opcine Oprisavci, jahanje u Garcinu ili Poljancima, noéenje Eko-etno
imanje Kuéa dida Tunje

Osim navedenih primjera programa, cjelokupna turisti¢ka atrakcijska osnova na podrugju Zupanije
moZe biti u sluzbi razvoja jednodnevnih rije¢nih krstarenja obzirom na njen geografski poloZaj i blizinu
rijeke Save odnosno planiranih pristanista.

7.4. Odrzivost proizvoda rije¢nih krstarenja

Osnovna definicija odrZivosti moZe se primijeniti i na odrZivost proizvoda rijeCnih krstarenja. To znaci
da se pri planiranju, odlucivanju i provodenju aktivnosti s ciljem razvoja rije¢nih krstarenja na rijeci Savi
treba uzeti u obzir ekonomske i drustvene Cinitelje kao i Cinitelje vezane uz zastitu okolisa. Odrzivi razvoj
rije€nih krstarenja trebao bi biti uskladen s prirodnom resursnom osnovom, a planiran prema
prioritetnoj listi investicija. Da bi bio odrZiv, proizvod rije¢nih krstarenja mora biti ne samo lokalno i
regionalno planiran, nego dio nacionalnih strateskih politika.

Prema definiciji UNWTO odrZivi turizam je proizvod koji vodi racuna o svojim trenutnim i buduéim

ekonomskim, drustvenim i ekoloskim utjecajima, koji zadovoljava potrebe posjetitelja, ,industrije”,
okoli$a i lokalne zajednice. OdrZivi turizam nije recept nego koncept.'*

14 perspektive odrzivog razvoja nauti¢kog turizma na Jadranu, Marusié, Z., Horak, S., Zagreb, 2018.
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Svako odrzivo planiranje i upravljanje proizvodom zahtijeva detaljnu SWOT analizu. Ovom analizom se
razmatraju sadasnje i buduce snage (strenghts), slabosti (weakness), prilike (opportunities) i prijetnje
(threaths). SWOT analizom takoder razmatramo utjecaj vanjske i unutarnje okoline na proizvod/uslugu
i njihovu meduovisnost. Dobro stratesko upravljanje podrazumijeva definiranje mjera koje je potrebno
poduzeti, identificiranje Sansi, odnosno rizika kako bi $to bolje poslovali i postali konkurentni. Analiza
se vrsi u svim vrstama proizvoda i usluga, neovisno o prirodi, a popularna je i prihvaéena zbog svoje
jednostavnosti i u¢inkovitosti. Kako bi bolje uvidjeli kako dobro strateski upravljati proizvodom rije¢nih
krstarenja, u startu je potrebno analizirati koje su to snage i prednosti koje imamo u destinaciji, a koje
su nam slabosti i prijetnje.

Snage Dobra mreza unutarnjih plovnih putova
Dobra prometna povezanost destinacije
Bogata turisticka atrakcijska osnova

Geografski poloZaj destinacije

Slabosti Nedostatak pristanisne infrastrukture
Neuskladenost prostornih planova
Nedostatak strategije razvoja rijecnog turizma

Nedovoljna koordinacija razvojnih projekata

Prilike Rast potraznje za rije¢nim krstarenjima

Gradnja nove rije¢ne flote

Potraznja za novim destinacijama rijecnih krstarenja
Gradnja nove pristanisne infrastrukture

Financiranje projekata iz Eu fondova

Prijetnje Povecanje luckih pristojbi
Uvodenje turisticke pristojbe
Ulazak u Schengensku zonu

Plovnost rijeke Save

FEEEE FREREEREE FEREEREE R EE

Izostanak koordinacije razvojnih projekata

Najveca prednost regije je svakako dobra mreza unutarnjih plovnih putova i povezanost rijeke Save s
Dunavom koji je vodeca rijeka u regiji za medunarodna rije¢na krstarenja. Brodsko-posavska Zupanija
odlicno je prometno povezana i sa zrachnom lukom u Zagrebu, a ostalim cestovnim pravcima i sa
susjednim Zupanijama. Dobar geografski polozaj uz rijeku Savu i bogata turisticka atrakcijska osnova
osnovne su pretpostavke za razvoj rijecnih krstarenja u svim oblicima.

Nedostatak pristaniSne infrastrukture moze biti rijeSen dobrim strateskim planiranjem i zajednickim
ulaganjima iz sredstava DrZzavnog proracuna i sredstava jedinica lokalne i regionalne samouprave, a
¢lanstvo u Eu otvara mogucnost financiranja i iz razlicitih programa poticanja razvoja turizma i rijecnog
prometa. Nedovoljna ulaganja u pristanisnu infrastrukturu posljedica su nedostatka strateskih



LS.
V\ICGRIS Studija odrZivog razvoja rijecnih krstarenja

nacionalnih i regionalnih dokumenata vezanih uz razvoj rije€nog turizma opcenito kao i nedovoljne
koordinacije prioritetnih projekata i jasno postavljenih ciljeva.

Rast potraZnje za rije¢nim krstarenjima zabiljeZzen u RH i Europi, prilika je za ekonomski razvoj cijele
destinacije koju treba iskoristiti i pripremiti jasno postavljene ciljeve i aktivnosti u smjeru razvoja rije¢nih
krstarenja na Savi.

Prijetnje razvoju ovog turistickog proizvoda svakako treba prepoznati na vrijeme, donijeti jasne stavove
i sve odluke temeljiti na postavljenim ciljevima. U fazi uvodenja novog proizvoda na trziSte prilagoditi
se zahtjevima korisnika konkurentnim cijenama usluga koje ¢e povecati interes za destinacijom, a
dobrom koordinacijom svih dionika provoditi promocijske aktivnosti direktnim marketingom
usmjerenim na ciljane korisnike, kruzing kompanije i touroperatore.

Prognoze potraznje za turistickim proizvodom medunarodnih rije¢nih krstarenja su pozitivne, a iz
analize broja dolazaka rijecnih kruzera u putnic¢ka pristaniSta na Dunavu u RH vidljiv je stalni godisnji
porast od 10-15% s tim da je najveci porast zabiljezen 2019. godine kada je broj pristajanja porastao za
gotovo 50% u odnosu na prethodnu 2018. godinu. Pozitivni trendovi u rastu potraznje za rije¢nim
krstarenjima vidljivi su i kroz podatke o novim narudZbama gradnje rijec¢nih kruzera vodecih kruzing
kompanija, primjerice vodeéa kompanija za rije¢na krstarenja Viking u 2019. godini narucila je gradnju
7 novih rije¢nih kruzera.

S gledista okoliSa do sada nisu provedena znacajnija istrazivanja o utjecaju razvoja rijecnih krstarenja na
zasti¢ene vrste i prirodu, ali priizgradnji pristanisne infrastrukture treba voditi racuna o mogucoj potrebi
izrade dokumenata procjene utjecaja na okolis. Dugorocna odrzivost rijecnih krstarenja kroz prizmu
klimatskih promjena mogla bi biti predmet detaljne analize obzirom na sve ¢es¢a i dugorocnija razdoblja
iznimno niskih vodostaja kao i trendove gradnje novih ekoloski odrzivih plovila. Trend u rije¢nim
krstarenjima je turizam kroz novu prizmu odrZivosti. Kako je sve veéa svijest o posljedicama koje na
globalnoj razini proizlaze iz turizma, i kruzing kompanije okrecu se filozofiji , think globally act locally” i
brizi o okoliSu tijekom svojih putovanja. Radi smanjenja razine buke kao i manje potrosnje goriva
prilikom boravka u luci, brodovi gase motore i koriste se energetskim priklju¢cima s obale.

Zarazliku od krstarenja Mediteranom i gornjim turisticki atraktivnijim dijelom Dunava, rije¢na krstarenja
na Savi ne ocekuju problem prostornog ograni¢enja kao ni ograni¢enja kapaciteta prihvata plovila i
posjetitelja te se ne ofekuje dugorocno negativan drustveni ucinak.

Analizom prostorno-planske dokumentacije kao i plovnosti rijeke Save u nastavku je prikazana resursna
osnova razvoja rijeCnih krstarenja. Prijedlog je dan temeljem postoje¢e prostorno-planske
dokumentacije kao i razvojnih projekata Lucke uprave Slavonski Brod i opcina uz rijeku Savu. Uz jedno
medunarodno putni¢ko pristaniste i Sest lokacija putnickih pristanista za prihvat manjih izletnickih
plovila s dodatnim vezovima za manja plovila (jahting), Brodsko-posavska Zupanija imala bi dovoljne
resurse za razvoj svih oblika rije¢nog turizma.
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Grad/Opcina Destinacija medunarodnih Destinacija jednodnevnih
rijecnih krstarenja rijecnih krstarenja
Opcina Vrbje .
Opcina Davor 2
Opcina Nova Kapela .
Opcina Bebrina B
Slavonski Brod .
- g
Opcina Sikirevci .
Opcina Slavonski Samac FS

Tabela 6: Prikaz polazisnih lokacija razvoja rijecnih krstarenja

Uz pretpostavku dobro razvijene turisticke osnove u destinaciji, proizvod rije¢nih krstarenja dugorocno
bi trebao proizvesti pozitivhe ekonomske ucinke. Obzirom da se zbog nedostatnih mjerodavnih i to¢nih
podataka o broju putnika u izletni¢koj plovidbi trenutno ne moze izracunati prihod od jednodnevnih
rije¢nih krstarenja, u nastavku su opisani prihodi od medunarodnih rije¢nih krstarenja.

Prihodi od medunarodnih rijecnih krstarenja u destinaciji dolaze iz tri osnovne izvora prihoda kako je
prikazano u nastavku:

Izvor prihoda Stavka

Lucke pristojbe
Turisticke pristojbe

Pristojbe

Prihvat otpada s brodova
Opskrba vodom

Opskrba elektricnom energijom
Opskrba namirnicama

Opskrba gorivom

Brodske agenture (brodski agenti)
Obavljanja revizije (Carina, MUP)

Usluge u putni¢kom pristanistu

Vodenja izleta (turisticki vodici)

Organiziranih izleta u destinaciji (turisticke agencije)
Osobnu potrosnju putnika u destinaciji

Osobnu potrosnju posade u destinaciji

Usluge u destinaciji

-FEFFr e Fe =F

Tabela 7 : Vrste prihoda u rijeCnim krstarenjima
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Odluku o visini luckih pristojbi donosi lu¢ka uprava koja ih temeljem javnih ovlasti i naplacuje i koje Cine
prihod lucke uprave. U rije¢nim krstarenjima naplacuju se dvije vrste luckih pristojbi, pristojba po
putniku i pristojba za opskrbu. Visina luckih pristojbi u medunarodnim rijec¢nim krstarenjima iznosi 2€ i
naplacuje se po putniku dok se u domacim jednodnevnim krstarenjima naplacuje u manjem iznosu (
2,00 kn po putniku na podrucju nadleznosti Lucke uprave Vukovar). Druga vrsta lucke pristojbe
naplacuje se samo u sluc¢ajevima opskrbe broda izvan lokacije ukrcaja/iskrcaja putnika kada se pristojba
naplacuje u iznosu od 2€ kn po duznom metru broda.®

Turisti¢ka pristojba napladuje se temeljem Zakona o turistickoj pristojbi, a placaju je brodovi na kruznom
putovanju kako u pomorskom tako i u medunarodnom prometu na unutarnjim vodama. Napladuje se
po brodu kada se nalazi na vezu u putnickom pristanistu ili sidristu. Visina turisticke pristojbe (max
2.000,00 kn) utvrduje se odlukom opdine/grada na Cijem podrudju se nalazi pristaniste i prihod je
proracuna jedinica lokalne i regionalne samouprave.

Ovisno o opremljenosti samog pristanista i dodatnih usluga dok je brod na vezu, prihodi se direktno
mogu ostvariti i kroz dodatne usluge brodu za vrijeme boravka u pristanistu, a direktan su prihod tvrtki
za pruzanje ovih vrsta usluga. Iz navedenog popisa u dosadasnjoj praksi koristile su se usluge prihvata
otpada i opskrbe vodom, dok brodovi na vezu u dosadasnjoj praksi nisu imali potrebe za opskrbom
elektricnom energijom. Prihvat otpada organizira se s lokalnim komunalnim poduzec¢em, naplacuje se
po kontejneru i u prosjeku iznosi 1.000,00 kn/kontejner. U praksi brod koristi u prosjeku 2 kontejnera
otpada. Opskrba vodom napladuje se takoder u skladu s visinom cijene vode, u prosjeku ona je 15kn/m?3,
a kolitine vode su izmedu 60-100m?3. Opskrba namirnicama lucka je djelatnost i za nju ovlastena tvrtka
treba imati ishodenu koncesiju od luc¢ke uprave $to je dodatni prihod. Do sada takvu koncesiju imao je
u pocetcima razvoja rijecnih krstarenja ,Konzum®, ali u praksi opskrba namirnicama nije zaZivjela.
Posljednjih nekoliko godina u putnickom pristanistu Vukovar uslugu opskrbe namirnicama koriste
brodovi kruzing kompanije Viking te se znacajan prihod ostvaruje i na luckoj pristojbi za opskrbu.
Opskrba gorivom je usluga koja se trenutno ne pruza niti u jednom od putnickih pristanista na
unutarnjim vodnim putovima RH, ali bi prihod iz ovog izvora bio znacajan.

Uz navedene usluge na samom pristanistu, prihod u destinaciji ostvaruje se i kroz naplatu usluga
brodske agenture i revizije. Iznos usluge obavljanja brodske agenture je oko 110-150€° ovisno o mjestu
pristajanja, naplaéuje ju brodski agent koji obavlja administrativne poslove za rijecnu
kompaniju/touroperatora i angaziran je direktno od kruzing kompanije/touoperatora. U navedenom
iznosu je i naknada koja se plac¢a Kapetaniji za obavljanje revizije. Iznos obavljanja revizije ovisan je o
udaljenosti mjesta obavljanja revizije od mjesta sjedista sluzbi revizije, naplacuje se po sluzbeniku 50,00

kni 2 kn/km udaljenosti i u prosjeku iznosi 50€.

Prihod u destinaciji ostvaruje se i kroz organizaciju izleta u destinaciji kao i osobnu potrosnju. Iz analize
programa rijecnih krstarenja i ponude izleta u destinaciji vodedih kruzing kompanija za potrebe ove
Studije te podataka turistickih agencija, moze se zakljuciti da je prosjecna cijena izleta u destinaciji s
uklju¢enim prijevozom, vodi¢em i ulaznicama oko 50€Y. Prema istraZivanju Instituta za turizam
provedenom za potrebe izrade Studije odrzivog razvoja turistickih krstarenja Dunavom, prosjecna
potro$nja posade na kopnu iznosi 24€ dok je prosjecna potrodnja putnika 11€'%. Obzirom da su
istrazivanja radena kroz 2013. i 2014. godinu za ocekivati je da se iznos potro$nje povecao, no kako

15 0dluka o visini lu¢kih pristojbi u lukama i pristanistima Lu¢ke uprave Vukovar

16 |zvor podatka Luka Vukovar d.o.o.

17 1zvor podataka Adriatic DMC d.o.o.

18 Studija odrZivog razvoja turisti¢kih krstarenja Dunavom, Institut za turizam, Zagreb, 2014.
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nema novijih podataka u nastavku izracuna ukupnih prihoda koristit ¢e se podatci navedenog
istraZivanja.

Iz navedenog moze se napraviti procjena ukupnih prihoda od medunarodnih rijecnih krstarenja po
jednom pristajanju rije¢nog kruzera u destinaciji temeljem prosjeka navedenih koli¢ina kako slijedi:

Vrsta prihoda Stavka obracuna  Koli¢ina Cijena (€) Prihod (€)
Lucka pristojba prihvat/otprema putnika Putnik 145 2,00 290,00
Lucka pristojba opskrba brodova m duzni 130 2,00 260,00
Turisti¢ka pristojba Brod 1 260,00 260,00
Brodska agentura Brod 1 130,00 130,00
Usluga revizije Brod 1 50,00 50,00
Prihvat otpada Kontejner 2 130,00 260,00
Opskrba vodom m?3 80 2,00 160,00
Organizacija izleta Putnik 145 50,00 7.250,00
Osobna potrosnja putnika Putnik 145 11,00 1.595,00
Osobna potro$nja posade Po ¢lanu posade 35 24,00 840,00
Ukupno 11.095,00

Tabela 8: Prihod destinacije od rijecnih krstarenja

Uz pretpostavku rasta potraznje za rijecnim krstarenjima na rijeci Savi i daljnjeg razvoja medunarodnih
rije€nih krstarenja, temeljem navedenog izracuna moZe se zakljuditi da je svako ulaganje u
infrastrukturu putnickih pristanista opravdano s pozitivnim ekonomskim ucinkom u regiji.
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8. Analiza prostorno planske dokumentacije

Brodsko-posavska Zupanija smjestena je u juznom dijelu slavonske nizine, izmedu planina Psunja,
PoZesSkog i Diljskog gorja sa sjevera i rijeke Save s juga. Obuhvaca prostor od 2.034 km?2 $to €ini 3,61 %
ukupnog teritorija Republike Hrvatske i po veli¢ini je na 14. mjestu medu hrvatskim Zupanijama. Sa
svojih prosje¢no 7 km Sirine i 117 km duZine jedna je od najuzih i najduzih Zupanija koja na istoku granici
s Vukovarsko-srijemskom, na sjeveroistoku s Osjecko-baranjskom, na sjeveru s Pozesko-slavonskom i
na zapadu sa Sisacko-moslavatkom Zupanijom. Najveda prednost geografskog poloZaja Zupanije s
gledista razvoja rijenih krstarenja, njena je juzna granica na rijeci Savi od 174 km.

Od ukupno 26 opcina na podrucju Brodsko-posavske Zupanije, uz grad Slavonski Brod ¢ak 11 opéinaima
granicu na rijeci Savi: Stara Gradiska, Vrbje, Davor, Nova Kapela, Oriovac, Bebrina, Klakar, Oprisavci,
Velika Kopanica, Sikirevci i Slavonski Samac.
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Karta 2 : Opcine Brodsko-posavske Zupanije
Izvor: www.tzbpz.hr

Razvoj turizma opcenito na podrucju Brodsko-posavske Zupanije pod izravnim je utjecajem vazece
prostorno planske dokumentacije, prvenstveno prostornog plana Zupanije kao i prostornih planova
uredenja gradova i opéina u Zupaniji. Ovi planovi podloga su za razvoj cjelokupne infrastrukture za
razvoj nauti¢kog turizma na rijeci Savi, a oznacene lokacije pristanista namijenjenih ukrcaju i iskrcaju
putnika preduvjet su gradnje istih.

Ciljevi izrade Prostornog plana Brodsko-posavske Zupanije su:

4 postizanje harmoni¢nog i ujednacenog razvitka prostora Zupanije kroz osiguranje
prostornih i normativnih pretpostavki za zadovoljenje materijalnih, socijalnih,
zdravstvenih, kulturnih i duhovnih potreba njenih stanovnika,

4+ osiguranje uvjeta za gospodarski razvitak na osnovama odrZivog razvitka uz
istovremeno osiguranje ekonomskog i socijalnog optimuma, uz najmanje moguce
Stete po okolis,

4+ osiguranje uvjeta za oCuvanje i revitalizaciju integriranih prirodnih i kulturnih
vrijednosti prostora (urbanih i ruralnih cjelina), te ekoloski i gospodarski posebno
vrijednih i vaznih resursa,
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uskladivanje i povezivanje s prostorno-planskim sustavima susjednih podrucja, te
stvaranje uvjeta za koordinirani monitoring i intervencije u sferi zastite okolisa,
preuzimanje strateSko-razvojnih odrednica kroz elemente sustava i prostora od
vaznosti za Drzavu,

stvaranje normativne osnove za planove nizeg reda.

Mjerama provedbe Prostornog plana Zupanije utvrdena je obveza izrade dokumenata prostornog
uredenja i to Prostornih planova posebnih obiljeZja (PPPO), Prostornog plana uredenja opcine / grada
PPUO/G) za 2 grada, 26 opcina, GUP i UPU-ove te detaljnih planova uredenja za turisticke lokalitete
izvan gradevinskih podrugja.’® Prostorni plan Brodsko-posavske Zupanije predvidio je stavljanje
raspolozivih prirodnih resursa koje pruza rijeka Sava u svrhu razvoja plovidbe i turizma uz maksimalno
uvaZavanje granica ekoloske snosljivosti. Plan predvida gradnju luka i pristanista na niz lokacija du?
rijeke Save u granicama Zupanije kao i gradnju vis§enamjenskog kanala Dunav-Sava kojim bi se stvorili

uvjeti za ukljucivanje rijeke Save u plovni sustav Podunavlja. Na ukupnoj duljini plovnog puta na
podrudju Zupanije od 174,7 km, predvidena je gradnja dvije luke srednje veli¢ine u Slavonskom Brodu i
Slavonskom Samcu te manja luka u $iroj zoni Nove Gradi$ke i u zoni naselja Davor. U tabeli u nastavku
nalazi se prikaz svih mjesta pristanita i sidrita na rijeci Savi na podruéju Zupanije.

Rednibroj  Mijesto Stacionaza

1. Slavonski Samac rkm 313+800
2. Jaruge Rkm 319+500 - 321
3. Novi Grad rkm 325+100
4. Slavonski Brod rkm 370

5. Migalovci rkm 379

6. Dubocac rkm 388+800
7. Slavonski Koba$ rkm 400+100
8. Nova Kapela 415+300

9. Davor rkm 424+100
10. Orubica rkm 441+500
11. Dolina rkm 448+200
12. Mackovac rkm 452+900
13. Stara Gradiska rkm 466+800

Tabela 9: Lokacije pristansta i sidrista
lzvor: Prostorni plan BPZ i prostorni planovi uredenja opéina BPZ, viastita obrada

19 |zvje$ée o stanju u prostoru Brodsko-posavske Zupanije, Brodsko-posavska Zupanija, Slavonski Brod, 2013.
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Nadalje, na prostoru opcine Davor Prostornim planom planiran je razvoj rijeCne remontne radionice te
manjeg brodogradilista, dok je u zoni Slavonskog Broda i rijecni granicni prijelaz Il. kategorije za teretni
i putnicki promet.

Zarazvoj rije€nih krstarenja rijekom Savom, osim preduvjeta plovnosti, potrebna je i zakonom propisana
infrastruktura za ukrcaj i iskrcaj putnika kako je opisano u poglavlju o zakonskoj regulativi. Promet
putnika bilo da se radi o medunarodnom ili domacem prometu odvija se preko pristanista koji je dio
vodnog puta i s njim neposredno povezani kopneni prostor koji je namijenjen i opremljen za pristajanje
plovila. Bez obzira na njegovu namjenu i vrstu, pristaniSta su u prostornim planovima uglavnom
oznacena kategorijom ,pristaniSta ostale namjene”, a njihova vrsta i namjena navodi se u Odluci o
otvaranju i razvrstavanju koje dolazi nakon zavrsenih svih infrastrukturnih radova i ishodenja uporabne
dozvole.

Unatoc¢ Cinjenici da je ¢ak 11 opcina Brodsko-posavske Zupanije smjeSteno uz rijeku Savu, analizom
njihovih prostornih planova utvrdeno je da sve opcine nemaju predvidena mjesta za razvoj pristanisne
infrastrukture. Isto tako pojedine opéine imaju detaljno razradene uvjete gradnje, dok je u prostornim
planovima uredenja pojedinih opéina samo navedena lokacija i namjena pristanista.

Za potrebe ove Studije analiziran je Prostorni plan Brodsko-posavske Zupanije kao i svi prostorni planovi
uredenja opcina na rijeci Savi i grada Slavonski Brod. Pregledom dostupne dokumentacije i kartografskih
prikaza uocene su odredene neuskladenosti. U Prostornom planu BPZ nisu oznacene lokacije pristanista
u opcini Nova Kapela kao ni mjestu Jaruge u opcini Sikirevci, a koja se nalaze u prostornim planovima
uredenja ovih op¢ina. S druge strane, Prostornim planom Zupanije predvidene su lokacije pristanista u
mjestima Dubocac i Kaniza u opcini Bebrina dok prostornim planom uredenja opcine Bebrina na
lokacijama stoji oznaka sidriSta. Obzirom da je prostorni plan preduvjet planiranja izgradnje pristanista,
navedeno je potrebno uskladiti za potrebe razvoja rije¢nih krstarenja.

Na donjoj karti prikazane su sve lokacije pristanista opisane prostornim planom BPZ i prostornim
planovima opcina u kojima se nalaze nizvodno redom kako slijedi: Opcina Vrbje, Op¢ina Davor, Opcina
Bebrina, Slavonski Brod, Opcina Sikirevci, Opéina Slavonski Samac. Obzirom da je na lokaciji pristanista
Opcine Klakar predvidena medunarodna teretna luka, ova opcina nije u prikazanom planu.

Karta 3: Lokacije pristaniSta na Savi u Brodsko-posavskoj Zupaniji
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U nastavku ovog poglavlja biti ¢e prikazani izvodi iz Prostornih planova uredenja opcina Brodsko-
posavske Zupanije koje u svojim prostornim planovima uredenja imaju predvidene lokacije gradnje
bududih pristanista, kratki opis iz prostornog plana uredenja i stacionaza izrazena u rijecnim
kilometrima rkm te prikaz kroz GIS ili PPU. Pristanista su prostornim planovima oznacena strelicom
plave boje u kvadraticu i treba ih razlikovati od plave strelice bez kvadratic¢a koja je oznaka za sidriste.

Ovdje je vazno napomenuti da je doslo do uskladivanja rije¢nih kilometara na rijeci Savi i na nacin da je
dodano priblizno 8 rkm na rkm iskazane u prostornim planovima.?

Prostorni plan uredenja Opcine Vrbje

Prostor Opcine Vrbje nalazi se unutar Brodsko- posavske Zupanije, te obuhvaca sljedeca naselja:
Bodovaljci, Dolina, Mackovac, Savski Bok, Sicice, Visoka Greda i Vrbje. U Prostornom planu predvidena
je luka i pristaniste Zupanijskog znacaja kao i sidrista.

Opcina Mijesto Stacionaza Opis GIS
Vrbje Dolina rkm 448+200 | Luka i
Mackovac pristaniste

rkm 452+900 | . N
Zupanijskog

znacaja

Upravo na lokacijama Dolina i Mackovac, PP predvida uredenje turisticke zone Mackovac kao i zone
sportsko-rekreativne namjene, prvenstveno za ugostiteljstvo i turizam. Na navedenim lokacijama nalazi
se i niz arheoloskih lokaliteta kao i objekata sakralne kulture.?!

Prostorni plan uredenja Opcine Davor

Prostor Opcine Davor smjesten je uz samu rijeku Savu koja je i najvazniji prometni koridor juznom
granicom Opcine. Opc¢ina je poznata po brodarstvu i rije¢noj plovidbi, a njenim prostornim planom
predvidena su dva sidrista/priveziSta za ¢amce u zonama naselja Orubica i Davor. U Opcini Davor na
prostoru jednog od ukupno Cetiri velika meandra koje stvara rijeka Sava, nalazi se izletnicko i vikend
podrucje Bokovi, izvan gradevinskog podrucja naselja Davor. To je prostor od cca 70 ha u kojemu je
izgradeno i nekoliko gradevina za povremeno stanovanje. Ovo nizinsko podrucje uz lijevu obalu Save,
pogodno je za izlete i rekreaciju, kampiranje i vikend izlete, a zbog prirodnog polozaja pogodno za
rekreaciju vezanu za rijeku Savu poput kupanja, ribolova, voZnje camcem. Prostorni plan prepoznao je
rijeku Savu i njeno uze okruzenje kao najveéi potencijal promatranog prostora i to ne samo u
prometnom smislu, vec i u iskoristavanju jedinstvenog krajobraza.

20 podatak Lucke kapetanije Slavonski Brod
21 prostorni plan uredenja opéine Vrbje
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Opcina Mjesto Stacionaza Opis GIS

Davor Orubica rkm 441+500 | Lukai

Davor pristaniste
rkm 424+100 |, .
Zupanijskog

znacaja

U cilju ukupnog razvitka opéine Davor izraden je dugorocni program integralnog razvoja opcine Davor
pod nazivom ,Projekt Davor", gdje je turizam procijenjen kao jedan od najznacajnijih pravaca razvoja
Opcine. Razvitak turizma na podrucju opcine Davor u skladu je sa suvremenim tokovima turistickog
razvoja usmjerenim prema kontinentalnom prostoru, odnosno kontinentalnom turizmu. U ostvarivanju
takvog cilja, a s obzirom na raspolozive resurse, postoje mogucénosti za razvitak ruralnog turizma
vezanog za valorizaciju rijeke Save te izletnicki, rekreacijski, lovni i ribolovni turizam. Uz postojeca
izletnicko-rekreacijska podrucja uz rijeku Savu (Bokovi), postoje moguénosti i razvitka ribolovnog
turizma te rekreacijskog koristenja rijeke za kupaliSni turizam, sportove na vodi, rijecni turisticki promet.
U tom pravcu se planira razvitak rije¢nog nauti¢kog turizma na podrucju Opcine kroz izgradnju rijecne
marine s manjim brodogradilistem i moguénostima servisiranja rije¢nih turistickih plovila, Sto znaci i
povezivanje gospodarskih i turistickih kapaciteta. Takoder se planira i moguénost pruzanja ostalih
usluga rije¢nim nauti¢arima kroz aktiviranje ruralnog turizma, odnosno poticanja seoskih gospodarstava
za ukljucivanje u turisticke segmente ponude kroz pruzanje usluga smjestaja, proizvodnju zdrave hrane,
poticanje tradicionalnih zanata i obrta te organiziranja odmora, sporta, rekreacije, lova kroz programe
aktivnog odmora.?

Prostorni plan uredenja Opcine Nova Kapela

Prostornim planom uredenja Opcine Nova Kapela na rijeci Savi i njenim obalama za potrebe odvijanja
rije¢nog prometa omogucena je korekcija korita, izgradnja putni¢kog i teretnog pristanista, stovarista
za $ljunak, sidrista, hidrotehnickih gradevina i prilaznih puteva.?®

Opcina Mijesto StacionaZa Opis GIS
Nova Kapela | Suma Radinje | rkm 415+300 | Ostale rije¢ne - /
luke i

pristanista

L

22 prostorni plan uredenja Opéine Davor
23 Prostorni plan uredenja opéine Nova Kapela
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Prostorni plan uredenja Opcine Bebrina

Strateski razvojni program Opdéine Bebrina navodi da je plovni put na rijeci Savi u okviru prostora
opcéine Bebrina duljine cca 18,0 km, a loSe stanje uredenosti plovnog puta rezultat je
nestandardiziranosti radova.?*

Opcina Mjesto Stacionaza Opis GIS

Bebrina Dubocac rkm 388+800 | Nije opisano u
prostornom
planu Opcine

Prostorni plan uredenja Opcine Klakar

Prostorni plan Opcine Klakar predvida gradnju drzavne rije¢ne luke i pristanista. No ovdje se u razvojnim
planovima Lucke uprave Slavonski Brod radi o lokaciji teretne luke otvorene za medunarodni teretni

promet Cija je infrastruktura u tijeku gradnje. Stoga se ova lokacija nece uzeti kao preduvjet razvoja
rijenih krstarenja.

Opcina Mjesto StacionazZa Opis GIS

Klakar Ruscica rkm 363+600 | Drzavna rijecna
luka i pristanite

Prostorni plan uredenja Opcine Sikirevci

Na rijeci Savi i njenim obalama Prostornim planom uredenja Opcine Sikirevci, za potrebe odvijanja
rije¢nog prometa predvidena je korekcija korita, izgradnja stovarista za sljunak, sidrista, hidrotehnickih
gradevina, prilaznih puteva i platformi.

Obzirom da je na prostoru Opcine planirana izgradnja buduceg visenamjenskog kanala Dunav-Sava, Plan
je predvidio gradnju gradevina u funkciji kanala. To¢na lokacija pristanista odredit ¢e se naknadno

24 Strate$ki razvojni program Opcine Bebrina
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vodedi racuna o rjesenju visenamjenskog kanala, a na grafickom prikazu je oznacena shematski nacelna
lokacija.

Opcina Mijesto StacionaZa Opis PPU

Sikirevci Jaruge 319+500-321 | Pristaniste

Prostorni plan uredenja Opcine Sikirevci vrlo je detaljno za razliku od planova ostalih opcina, predvidio
postavljanje plutajucih objekata u sluzbi razvoja nautickog turizma. Plutajudi objekti na rijeci Savi mogu
se postavljati uz lijevu obalu rijeke Save, u zoni predvidenoj stacionazom do mjesta gdje zapadna granica
Opcine Sikirevci izlazi na rijeku Savu. Lokacija plutaju¢eg objekta mora biti uskladena s planiranim
pristanisStem na rijeci Savi u zoni naselja Jaruge. Vlasnik plutaju¢eg objekta mora ishoditi odobrenje od
nadleznih javnopravnih tijela, u kojem ¢e se odrediti da li postoji moguénost postavljanja plutajuéeg
objekta, kao i nauticko-tehnicki uvjeti za privez i sidrenje plutajué¢eg objekta. Plutajuci objekt ne smije
ometati normalno prometovanje rijekom Savom, te na obali mora imati uredaje za privez.?®

Prostorni plan uredenja Opdine Slavonski Samac

Juznim rubom Opdine prolazi rijeka Sava i u okviru nje trasa medunarodnog plovnog puta. U zoni
Slavonskog Samca na rijeci Savi planirana je izgradnja luke. Lokacija luke predvida se izmedu obale i
savskog obrambenog nasipa, a ustroj luke provest Ce se temeljem vaZeéeg Zakona o lukama unutarnjih
voda. Do ustrojavanja planirane luke, tj. u I. fazi uredenja savske obale planirana je podjela uredenja
prostora po dionicama medu kojima se nalazi i prostor za vezivanje ¢amaca, postavljanje plutajucih
tijela, prostor za putnicko i turisticko pristaniSte uz uredenje obale za pristajanje i postavljanje pristana.

Opcina Mjesto StacionazZa Opis GIS
Slavonski Slavonski rkm 313+800 | Pristaniste
Samac Samac

5 Prostorni plan uredenja opéine Sikirevci
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Bududi da je Opcina Slavonski Samac svojim juznim i istoénim dijelom na obalama rijeke Save, na cijelom
prostoru uz obalu Save nalaze se prostornim planom predvidena kupaliSno-rekreacijska podrucja te
izletni¢ka podrudja za stanovni$tvo iz okolnih naselja kao i pristaniste.?®

Prostorni plan uredenja grada Slavonski Brod

Najvece investicije u rijecnom prometu Brodsko-posavske Zupanije planirane su na podrucju grada
Slavonski Brod. Prostorni plan uredenja grada Slavonski Brod prepoznao je vaznost rijeke Save kao
medudrzavne rijeke koja je prema postojeéim karakteristikama u rangu Il. | lll: klase plovnosti, a
prostoru od oko 10 rije¢nih kilometara predvideno je pristaniSte za op¢e namjene, pristaniste za mala
plovila i putnicke brodove.

Duzina rijeke Save kroz sam grad iznosi oko 15 km, od usca Isto¢nog lateralnog kanala u Savu do crpne
stanice Migalovci. Prostornim planom su predvideni gradnja rijecne luke i putni¢kog pristanista te
detektirani problemi u uspostavi rijenog prometa: uspostava plovnosti rijekom Savom temeljem
medudrZavnih ugovora, uredenje plovnog puta vise razine i uredenje korita.?’

Na Sirem gradskom podrucju nasipi Stite grad od visokih voda, dok su na uzem gradskom podrucju obale
uredene i zasticene obaloutvrdama. Obala Save juzno od grada iznimno je povoljna za sportske i
rekreacijske aktivnosti na vodi. Na podrucju grada od rkm 368+200 — rkm 371+600 smjesteni su
pristaniste za mala plovila i putni¢ke brodove, pristaniste za plovila carine i MUPa, pristaniste za sidrenje
i vezivanje plutajucih objekata i pristaniste za plovila tvrtke ,,Brodska Posavina®.

Opcina Mijesto StacionaZa Opis GIS

Slavonski Slavonski rkm 370 Rije¢no

Brod Brod pristaniSte za
mala plovila i
putnicke
brodove

Koncept razvoja grada planiran je na lijevoj obali rijeke Save uz vrednovanje interakcija u Sirem
prostornom obuhvatu te isticanje viSe razine i identiteta grada. Prostorni plan temelji se na
komparativnim prednostima smjeStaja u prostoru, prirodnoj i izgradenoj strukturi, a posebice na
prometnoj povezanosti medu kojima je i medudrzavni plovni put rijeke Save s planiranom industrijskom
lukom i putnickim pristanistem.

Osim manje neuskladenosti prostornih planova, Zupanija ima dovoljno planiranih lokacija buduéih
pristanista. S druge strane, neke od stacionaZa predvidenih prostornim planovima nisu pogodne za

% prostorni plan uredenja opéine Slavonski Samac
27 prostorni plan uredenja grada Slavonski Brod
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gradnju pristaniSne infrastrukture zbog izrazito udaljenih nasipa, nepostojanja ili velike udaljenosti
pristupne ceste ili vrste same obale. Kako ulaganja u infrastrukturu pristanista i obim infrastrukturnih

radova ovise i o prikladnosti i izgradenosti same lokacije pristanista, prilikom procjene opravdanosti
gradnje pristanista treba voditi racuna i o ovim uvjetima.
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9. Analiza dionika u projektu

U dosadasnjim prijedlozima unaprjedenja proizvoda rijecnih krstarenja cesto se isti¢e vaznost
koordinacije svih dionika ukljucenih u pruzanje usluge. Bilo da se radi o osiguravanju uvjeta pristajanja
rije¢nih kruzera, pruzanju usluga promocije ili usluge programa u destinaciji, suradnja dionika i
koordinacija projekata od presudne je vaznosti kako u drugim oblicima razvojnih projekata tako i u
rijeCnim krstarenjima. Problemi u planiranju, organizaciji i koordinaciji aktivnosti rije¢nih krstarenja su
znacajni i ukljucuju brojne dionike i interesne skupine uz integraciju javnog i privatnog sektora. Svakako
da ¢e klju¢nu ulogu u planiranju i financiranju imati i drZzavna tijela poput Ministarstva mora, prometa i
infrastrukture, Ministarstva turizma i Hrvatske turisticke zajednice, no inputi svakako trebaju dolaziti od
strane dionika iz destinacije.

Ovakav koordinirani koncept upravljanja proizvodom rijecnih krstarenja i rije¢nog turizma opcenito,
zapocet je osnivanjem Zajednice za rijecni turizma pri Hrvatskoj gospodarskoj komori u lipnju ove
godine. Obzirom na trend rasta pristajanja rije¢nih kruzera u regiji kao i sve veéu potraznju za
jednodnevnim rijecnim krstarenjima i ostalim vrstama rijecnog turizma, cilj Zajednice za rijecni turizam
je stvaranje preduvjeta za unaprjedenje proizvoda rije¢nog turizma.

U nastavku analize dan je prikaz klju¢nih dionika u razvoju rije¢nih krstarenja i nautickog turizma na

rijekama opcenito.

Ministarstvo
mora, prometa i
infrastrukture

Lokalna i Savska komisija

regionalna Ministarstvo
samouprava turizma i

Realni sektor Hrvatska

kroz turisticku turisticka
ponudu u zajednica

destinaciji . .
! Zajednica za

rijecni turizam
HGK

Turisti(f:.ke Lucke uprave
agencije Lucke kapetanije
Turisti¢ki vodigi Sluzbe revizije

Brodski agenti HRB

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture u svojim strateskim razvojnim planovima mora uvrstiti
razvoj i gradnju pristanisne infrastrukture u sluzbi razvoja rijeCnog turizma. Strateskim planiranjem
odrediti prioritetne projekte s jasno postavljenim ciljevima uz financijsku podrsku luc¢kim upravama u
gradnji infrastrukture kao i buducim upraviteljima pristanista u odrzavanju iste kroz sustav potpora.
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Ministarstvo turizma i Hrvatska turisticka zajednica moraju prepoznati vaznost razvoja rijecnog turizma
u Republici Hrvatskoj te ekonomske ucinke koje ova vrsta turizma ima u regiji. Kao preduvjet razvoja
rijenog turizma trebaju se donijeti strateski razvojni planovi s jasno postavljenim ciljevima i
prioritetnim projektima.

Lucke uprave u skladu sa Zakonom o plovidbi i lukama unutarnjih voda obavljaju poslove upravljanja
lukama i pristanistima na unutarnjim vodama temeljem javnih ovlasti. U vezi s obavljanjem poslova
upravljanja lucke uprave imaju Zakonom propisane javne ovlasti koje obuhvacdaju izmedu ostalog i
naplatu luckih pristojbi te davanje koncesija za javne usluge. Njihova glavna zadaca u smjeru razvoja
proizvoda rijecnih krstarenja je gradnja, odrzavanje i modernizacija pristaniSne infrastrukture. Za
odrzavanje pristaniSne infrastrukture lucke uprave financiraju se iz luckih pristojbi koja se naplaéuje po
putniku. U zadacdi lu¢kih uprava je i koordinacija najave dolazaka rije¢nih kruzera. Na unutarnjim vodama
Zakonom o plovidbi i lukama unutarnjih voda osnovane su 4 lucke uprave sa sjedistima u Vukovaru (za
rijeku Dunav), Osijeku (za rijeku Dravu), Slavonskom Brodu i Sisku (za rijeku Savu). Obzirom na ulogu
luckih uprava u razvoju rijecnih krstarenja iste bi trebale biti nositelj inicijative za osnaZivanje suradnje
medu dionicima. Na podrucju Brodsko-posavske Zupanije poslovi upravljanja lukama i pristanistima na
rijeci Savi u nadleZnosti su Lucke uprave Slavonski Brod.

Lucke kapetanije obavljaju poslove nadzora sigurnosti plovidbe, koordinacije spasavanja
plovila, plutaju¢eg objekta i plutajuceg tijela i osoba s plovila, plutajuceg objekta i plutajuceg tijela na
unutarnjim vodama u slucaju plovidbene nesreée, provode istrage plovidbenih nesreca, inspekcijske
poslove, poslove utvrdivanja sposobnosti ¢amaca za plovidbu osim ¢amaca za javne namjene i za
gospodarske namjene za prijevoz putnika i stvari, poslove utvrdivanja stru¢ne osposobljenosti ¢lanova
posade za stjecanje zvanja u unutarnjoj plovidbi, tehnicke i druge stru¢ne poslove sigurnosti plovidbe.
U rije¢nim krstarenjima osim nadzora sigurnosti njihova uloga je da zajedno s carinom i pograni¢nom
policijom sudjeluju u postupku revizije putnika koja je od iznimne vaZznosti iz perspektive trajanja. Brzim
i efikasnim postupkom revizije zadovoljstvo putnika je vece, a vrijeme predvideno za boravak u
destinaciji duZe. Na podrucju Brodsko-posavske Zupanije ovi poslovi su u nadleZnosti Lucke kapetanije
Slavonski Brod.

Turisticke zajednice u skladu sa Zakonom o turistickim zajednicama i promicanju hrvatskog turizma
djeluju po nacelu destinacijskog menadZmenta, a osnivaju se radi promicanja i razvoja turizma
Republike Hrvatske i gospodarskih interesa pravnih i fizickih osoba koje pruZaju ugostiteljske usluge i
usluge u turizmu na nacin da upravljaju destinacijom na razini za koju su osnovane (promoviraju
destinaciju, provode aktivnosti s ciljem unapredenja ponude u destinaciji). Obzirom da je zadaca
lokalnih i regionalnih turisti¢kih zajednica suradnja s tijelima jedinica lokalne samouprave, upravo bi TZ
pratedi trendove u turizmu zajedno s tijelima lokalne i regionalne samouprave trebala davati prijedloge
projekata s ciljem podizanja konkurentnosti destinacije. Nauticki turizam sa svim svojim podvrstama
primjenjivim na unutarnjim plovnim putovima mogao bi biti nositelj cjelokupne turisticke ponude regije
i osnova za razvoj imidZa destinacije kao destinacije rijecnih krstarenja. Kako se rijecna krstarenja
odvijaju na podrucju tri Zupanije Vukovarsko-srijemske, Brodsko-posavske i Osjecko-baranjske,
Zupanijske turisticke zajednice uz suradnju s turisti¢kim zajednicama opcina i gradova na kojima se
nalaze putnicka pristanista, trebale bi ojacati i prosiriti suradnju na provodenju promocijskih aktivnosti
u podrucju rije¢nih krstarenja.
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Medunarodna komisija za sliv rijeke Save (Savska komisija) je zajednicko tijelo s medunarodnom
pravnom sposobnoséu potrebnom za implementaciju Okvirnog sporazuma o slivu rijeke Save (FASRB) s
ciliem

e uspostavljanja medunarodnog rezima plovidbe na rijeci Savi i njenim plovnim pritokama Sto
podrazumijeva uspostavljanje uvjeta za sigurnu plovidbu na rijeci Savi i njenim pritokama

e uspostavljanje odrzivog upravljanja vodama $to podrazumijeva suradnju u oblasti upravljanja
vodnim resursima u slivu rijeke Save na odrZiv nacin, ukljucujuéi integralno upravljanje
povrsinskim i podzemnim izvorima voda.

Vizija Medunarodne komisije za sliv rijeke Save je prekograni¢na suradnja radi odrzivog razvoja regije,
koja je ukljuCuje i aktivnosti vezane uz plovidbu, hidrotehniku, vodoopskrbu, navodnjavanje, ali i
rekreaciju i turizam.

Brodski agenti temeljem odobrenja luckih uprava obavljaju i koordiniraju administrativne poslove za
brodara, prijavljuju to¢an dolazak broda, dostavljaju popis putnika i vrSe naplatu luckih pristojbi kao i
ostalih troskova brodara u destinaciji. Na podrucju Brodsko-posavske Zupanije za sada nema upisanih i
registriranih brodskih agenata.

Sluzbe revizije (MUP, Carina) bitni su dionici u rije¢nim krstarenjima radi pravovremene organizacije i
koordinacije izlazaka na pristaniste i obavljanja carinske i grani¢ne kontrole.

Turisti¢ke agencije i vodici od iznimne su vaZznosti za organizaciju i pruzanje usluga izleta u destinaciji.
Turistic¢ki vodici imaju izravan kontakt s putnicima, osluskuju njihove Zelje i preporuke te su svojevrsni
,ambasadori” destinacije. Turisticke agencije imaju zada¢u osmisljavanja programa u destinaciji i
preuzimanja putnika nakon izlaska s rije¢nih kruzera. O kvaliteti njihove usluge i ponude kruzing
kompanijama i touroperatorima te cijeni aranZmana, ovisi i zadovoljstvo ukupnim doZivljajem
destinacije. Turisticke agencije trebale bi ojacati svoju suradnju s lokalnim i regionalnim turistickim
zajednicama s ciljem unaprjedenja itinerera u destinaciji i zajednicke promocije na trzistu.

Lokalna i regionalna samouprava ima zadacu poticanja razvoja rijecnih krstarenja raznim vrstama
potpora u turizmu usmjerenih prema turistickom sektoru. Odrzavanje infrastrukture i hortikulture u
okruZenju putnickih pristanista kao i destinacijama obilazaka od iznimne su vaZnosti za doZivljaj putnika.
Jedinice lokalne i regionalne samouprave takoder mogu biti i inicijator daljnjih razvojnih projekata na
svom podrucju upravljanja s ciliem unaprjedenja proizvoda rije¢nih krstarenja. Od 2021. godine ovi
dionici ¢e imati pravo naplate turisti¢ke pristojbe na putni¢kim pristanistima koje se nalaze u granicama
njihove uprave te tako uz lucke uprave imatiizravan prihod od rije¢nih krstarenja.

Hrvatski registar brodova (HRB) je neovisna, neprofitna, prema opéem dobru usmjerena javna ustanova
koja izmedu ostalog pruza usluge statutarne certifikacije plovila unutarnje plovidbe sukladno
odredbama Zakona o plovidbi i lukama unutarnjih voda i nadleZno je inspekcijsko tijelo za provedbu
Direktive 2006/87/EC i Direktive EU/2016/1629 te je ovlasten za preglede svih vrsta brodova pod
zastavama EU, a koji spadaju pod opseg primjene navedenih Direktiva. lzmedu ostalog, Hrvatski registar
brodova obavlja i certifikaciju brodova unutarnje plovidbe temeljem Tehnickih pravila za statutarnu
certifikaciju plovila unutarnje plovidbe i Pravila za tehnicki nadzor brodova unutarnje plovidbe. Pravila
se bave svim aspektima sigurnosti Zivota i imovine na unutarnjim plovnim putovima, kao i zastitom
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okolisa. HRB je uspostavio i sustav Pravila za klasifikaciju brodova unutarnje plovidbe sukladno kojima
brod mora biti nadziran tijekom gradnje te odrZavan i pregledavan u sluzbi. Time su direktno
obuhvacdene slijedeée aktivnosti:

+ odobrenje tehnic¢ke dokumentacije;

#+ nadzor kod proizvodaca tijekom proizvodnje materijala, strojeva, uredaja i opreme koja ée se
ugraditi na brod;

#* nadzor tijekom gradnje u brodogradilistu;

#* nadzor tijekom obavljanja zavrsnih ispitivanja i pokusne plovidbe;

#* preglediiuvjeti za obavljanje pregleda postojecih brodova.

U skladu s navedenim, tijekom projektiranja /gradnje plutajucih objekata u unutarnjoj plovidbi, HRB ima
ulogu odobrenja tehnicke dokumentacije te nadzora gradnje.

Zajednica za rije€ni turizam novoosnovano je tijelo pri Hrvatskoj gospodarskoj komori s ciljem
unaprjedenja razvoja svih oblika rije¢nog turizma:

% medunarodnih rije¢nih krstarenja
#+ jednodnevnih rije¢nih krstarenja
#* domacegimedunarodnog jahtarenja

Aktivnosti Zajednice za rijecni turizam su:

#+ koordinacija svih dionika u rije¢nom turizmu kroz redovne sastanke Zajednice i informiranje
¢lanova

koordinacija projekata razvoja infrastrukture na unutarnjim vodnim putovima kroz prijedloge
projekata razvoja i unaprjedenja pristanisne infrastrukture

povecanje investicija u rijeCnom turizmu kroz poticanje razvoja malog | srednjeg
poduzetnistva (izrada investicijskog vodica)

aktivno sudjelovanje u izradi strateSkih dokumenata vezanih uz razvoj turizma i unutarnje
plovidbe kroz preporuke i misljenja Zajednice

kontinuirano pracenje trendova u rije¢nom turizmu kroz godisnji bilten ili newsletter
Zajednice

zajednicki marketing kroz razlicite oblike udruzenog djelovanja dionika u provodenju
promocijskih aktivnosti

suradnja s drugim asocijacijama i udruzenjima u sektoru turizma i unutarnjih vodnih putova

O+ F £+ ¥

Ako rije€na krstarenja promatramo kao integralni turisticki proizvod u destinaciji pristajanja Ciji su
kljucni elementi lokacija pristanista, pristaniSna infrastruktura, dodatni sadrZaji i usluge na pristanistu
te atraktivnost destinacije, tada je klju¢na suradnja svih dionika kao bi proizvod bio u potpunosti
iskoriSten. Naglasak je svakako i na institucionalnoj podrsci na nacionalnoj razini u smislu financijske
podrske i resorne koordinacije projekata.

Pristup razvoju rijeCnih krstarenja na podrucju istoéne Hrvatske treba temeljiti na konceptu
,integralnog upravljanja cijelom destinacijom® koji ukljucuje sinergijsko djelovanje destinacijskih luka
ticanja, destinacijske menadZment kompanije, sustava turistickih zajednica, brodskih agenata, svih
privatnih i javnih ponuditelja pojedinacnih turisticko-ugostiteljskih usluga koje bi mogle postati sastavni
dio ponude nekog itinerera rije¢nog krstarenja.


http://www.crs.hr/hr-hr/linkovi/pravilazaklasifikaciju.aspx
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10.Analiza zakonske regulative

Kada govorimo o razvoju nautickog turizma na rijekama ili rije¢nog turizma potrebno je prije svega
poznavati terminologiju odredenih pojmova sukladno propisima iz unutarnje plovidbe, zatim zakonske
pretpostavke za gradnju i upravljanje infrastrukturom na unutarnjim vodama kao i na¢inom odvijanja
turistickih aktivnosti koje podlijezu propisima u smislu plovidbe unutarnjim plovnim putovima i
tehnickih karakteristika plutajucih objekata.

10.1. Upravljanje pristaniStima unutarnjih voda

PristaniSta na unutarnjim vodama, njihova izgradnja, tehnicki uvjeti, odrzavanje kao i nacin upravljanja
regulirani su:

#+ Zakonom o plovidbi i lukama unutarnjih voda,

#* Uredbom o pristani$tima unutarnjih voda,

#* Uredbom o tehni¢ko-tehnoloskim uvjetima za luke i uvjetima sigurnosti plovidbe u lukama i
pristanistima unutarnjih voda,

% Tehnickim pravilima za statutarnu certifikaciju plovila unutarnje plovidbe,

% Pravilima za tehnicki nadzor brodova unutarnje plovidbe.

Temeljem Zakona o plovidbi i lukama unutarnjih voda (u daljnjem tekstu Zakon), obavljanje poslova
upravljanja lukama i pristanistima na unutarnjim vodama u nadleZnosti je luckih uprava. Za podrucje
nadleZnosti na rijeci Savi ustrojene su dvije luc¢ke uprave, Lucka uprava Slavonski Brod i Luc¢ka uprava
Sisak. Lucka uprava Slavonski Brod nadleZna je za upravljanje i razvoj luka i pristaniSta na rijeci Savi od
rkm 207 do 467, dakle i za projektiranje i gradnju pristaniSne infrastrukture na podrucju Brodsko-
posavske s ciljem razvoja nautic¢kog turizma.

Zakon je definirao pristaniste kao dio vodnog puta i s njim neposredno povezani kopneni prostor koji je
namijenjen i opremljen za pristajanje, sidrenje i zastitu plovila. Pristanisno podrucje je podrucje
pristanista kojim upravlja upravitelj pristanista, a koje se koristi za obavljanje luckih djelatnosti i na
kojem vrijedi poseban rezim kontrole dolaska i odlaska plovila te ulaska i izlaska vozila i osoba.
Obavljanje Iuckih djelatnosti u pristaniStima dozvoljeno je temeljem koncesije ili odobrenja koje
dodjeljuje temeljem javnih ovlasti nadleZna luc¢ka uprava.

Uredba o pristanistima unutarnjih voda (u daljnjem tekstu Uredba o pristanistima) definira sljedece
vrste pristanista:

putnicko,
industrijsko-trgovacko,
brodogradilisno,
sportsko,

turisticko,

komunalno te

FEEEEEE

posebne vrste pristanista tovariste i zimovnik.
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Sukladno vazeéoj Uredbi?® upravljanje u turistickim pristanistima obavlja osoba koja upravlja
nacionalnim parkom ili parkom prirode, iz Cega se zakljuCuje da je prema trenutno vazec¢im propisima
ovu vrstu pristanista moguce graditi samo u podrucjima nacionalnih parkova i parkova prirode. Obzirom
da bi po svojoj namjeni buduca pristanista za razvoj nautickog turizma trebala imati svrhu razvoja
turizma i turisticke plovidbe neovisno o mjestu gradnje, prijedlog izmjena Uredbe i¢i ¢e u smjeru da se
uvede nova kategorija pristanista ili proSiti opseg upravljanja u postojeé¢ima.

Sukladno Uredbi o pristanistima pristaniste moZe biti otvoreno za domadi i/ili medunarodni javni
promet putnika i roba te za vlastite potrebe korisnika pristaniSta. Pristanista za medunarodni promet
putnika biti ¢e otvorena u svrhu razvoja medunarodnih rijecnih krstarenja, dok se za razvoj ostalih vrsta
turisticke plovidbe unutar granica drzave pristaniSta otvaraju za domaci promet. Ova kategorizacija
bitna je zbog uvjeta koja moraju ispunjavati pristanista u pogledu opremljenosti i infrastrukture.

Putnicko pristaniSte je javno pristaniste, na njemu se mora omoguditi pristajanje svih plovila koje ¢e ga
koristiti za ukrcaj i iskrcaj putnika i mora biti opremljeno propisanom infrastrukturom i opremom kako
slijedi:

4 pristane ¢ija veli¢ina odgovora vrsti plovila, uredaje i opremu za siguran privez plovila,

#* pristupni most ili pokretni siz za transfer putnika, konstruiran i opremljen na nacin koji jamdi
sigurno kretanje putnika,

informacijsku plo¢u s osnovnim podacima o pristanistu,

objekte sigurnosti plovidbe postavljene u skladu s planom obiljezavanja,

uredene i osvijetljene prilaze pristanistu i plovilu,

prostor na pontonu ili objekt na obali ureden za prihvat putnika i prtljage i kradi boravak
putnika,

+ opremu za sprjetavanje onecidéenja voda s plovila koja se nalaze u pristanistu,

% opremu i obuceno osoblje za zastitu od pozara, prema posebnim propisima.

U putnickom pristanistu lucka uprava kao upravitelj pristanista mora korisnicima osigurati sljedece
usluge:

#* privez i odvez plovila,

+ prihvat i otpremu putnika,

+ opskrbu plovila vodom i elektri¢cnom energijom,
% prihvat otpada s plovila,

#+ sluzbu hitne zdravstvene pomodi.

Poslovi upravljanja pristaniStem sukladno Uredbi o pristaniStima obuhvacaju:

kontrolu i evidenciju dolazaka i odlazaka plovila, prekrcaja i transporta,

osiguravanje kontinuiteta obavljanja luckih djelatnosti u pristanistu,

prihvat otpada, fekalnih, kaljuZnih i zauljenih voda s plovila,

provodenje reda u pristanistu i nadzor nad obavljanjem luckih djelatnosti u pristanistu,
redovito odrzavanje infrastrukture,

FEEEEE

redovito odrzavanje akvatorija i objekata sigurnosti plovidbe na podrucju pristanista.

28 U trenutku pisanja Studije u proceduri je izmjena vaZeée Uredbe
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Redovito odrzavanje akvatorija i objekata sigurnosti plovidbe na podrucju pristanista do 1. sije¢nja 2019.
godine bilo je u nadleinosti Agencije za vodne putove. Nakon pripajanja Agencije resornom
Ministarstvu mora, prometa i infrastrukture, poslovi na odrzavanju u direktnoj su nadleZnosti ovog
Ministarstva.

10.2. Procedura najave dolaska plovila

Za potrebe unaprjedenja koriStenja vodnih putova u smislu rijecnih krstarenja i turistickih izleta,
potrebno je poznavati proceduru najave dolaska i osiguranja veza. Ova procedura ustaljena je u
medunarodnim putnic¢kim pristanistima na Dravi i Dunavu gdje veéinu poslova za kruzing kompanije
obavlja brodski agent.

Najava dolaska plovila potrebna je iz dva razloga, radi osiguranja veza u dolasku i radi vodenja statistike
o broju putnika. Najava dolaska u medunarodnim rije¢nim krstarenjima obavlja se prije pocetka sezone
pristajanja za cijelu godinu uz mogucénost manjih izmjena satnice dolaska. U pristaniStima poput
Vukovara i drugih popularnijih europskih destinacija gdje se odvija najgus¢i putnicki rije¢ni promet s
nekoliko stotina pristajanja u sezoni, ova najava je od velike je vaznosti jer lu¢ka uprava mora procijeniti
ima li dovoljno mjesta za vez bez ugrozavanja plovnog puta i sigurnosti putnika. Najavu dolazaka za neke
kruzing kompanije i touroperatore u praksi je preuzeo brodski agent.

U nastavku je procedura najave dolaska plovila sukladno vazeéim propisima. U praksi ve¢inu obveza
nakon uplovljenja kad je rije¢ o putni¢kom prometu, preuzima brodski agent.

Najava dolaska plovila u pravilu sadrZi sljedece podatke:

#+ imei/ili oznaku plovila, drZzavnu pripadnost, ukupnu nosivost, gaz i duljinu plovila za plovilo koje
podnosi najavu i za ostala plovila u sastavu;

popis posade i popis putnika;

vrstu i koli¢inu tereta na svim plovilima u sastavu;

vrstu i koli¢inu tereta za ukrcaj ili iskrcaj u luci;

prethodnu luku, datum i vrijeme isplovljenja;

FEEEE

datum i vrijeme predvidenog dolaska.

Najava dolaska podnosi se putem ERI poruka, elektronicke poste, radio veze ili telefaksa. Kada plovilo
dode na podrucje luke ili na poziciju prilaza luci koju je odredila luc¢ka kapetanija, zapovjednik plovila
duZan je radio vezom uputiti obavijest o dolasku RIS centru te zatraziti daljnje instrukcije. Upravitelj luke
duZan je plovilu koje je najavilo dolazak pravodobno dodijeliti vez ili mjesto za sidrenje te o tome
izvijestiti RIS centar.

Po dolasku u luku, zapovjednik plovila ili agent brodara duZan je dostaviti Prijavu dolaska nadleznoj
luckoj kapetaniji. U slu¢aju opravdane sprije¢enosti Prijava dolaska mora se podnijeti najkasnije u roku
6 sati od dolaska plovila u luku. Prijava dolaska podnosi se na obrascu koji mora sadrzavati sljedece
podatke:
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+ ime, drzavnu pripadnost, luku upisa, deplasman, nosivost, gaz plovila, vrstu i koli¢inu tereta i
luku ukrcaja za sva plovila u sastavu;

% ime i prezime zapovjednika, ime/naziv brodara, ime/naziv agenta, vrstu i koli¢inu tereta za
ukrcaj ili iskrcaj u luci, prethodnu luku, datum i vrijeme isplovljenja i datum i vrijeme dolaska u
luku za plovilo za koje se podnosi prijava (na kojem se nalazi zapovjednik sastava).

Na temelju prijave iz ¢lanka te pregleda dokumentacije, isprava i knjiga plovila, lu¢ka kapetanija daje
plovilu odobrenje za uplovljenje. Plovilo ne smije zapoceti ukrcaj i iskrcaj tereta ili putnika, ako nije dano
odobrenje za uplovljenje.

10.3. Tehnicka pravila i nadzor brodova unutarnje plovidbe

Hrvatski registar brodova (HRB), javno i neovisno tijelo, uspostavio je sustav Pravila za klasifikaciju
brodova unutarnje plovidbe sukladno kojima brod mora biti nadziran tijekom gradnje te odrZavan i
pregledavan u sluzbi. Time su direktno obuhvadene sljedece aktivnosti:

#* odobrenje tehni¢ke dokumentacije;

#* nadzor kod proizvodaca tijekom proizvodnje materijala, strojeva, uredaja i opreme koja ¢e se
ugraditi na brod;

#* nadzor tijekom gradnje u brodogradilistu;

#+ nadzor tijekom obavljanja zavr3nih ispitivanja i pokusne plovidbe;

% preglediiuvjeti za obavljanje pregleda postojecih brodova.

Tehnicka pravila za statutarnu certifikaciju plovila unutarnje plovidbe i Pravila za tehnicki nadzor
brodova unutarnje plovidbe bave se svim aspektima sigurnosti Zivota i imovine na unutarnjim plovnim
putovima, kao i zastitom okolisa na unutarnjim plovnim putovima te u tom smislu propisuju prihvaéene
i primjenljive norme glede:

konstrukcije trupa objekata unutarnje plovidbe;

sigurnosti i pouzdanosti porivnog stroja, pomoc¢nih strojeva, uredaja i sustava;
stabiliteta, pregradivanja i nadvoda;

radioopreme, pomagala za navigaciju i sredstava za signalizaciju;

zastite pri radu i smjestaju posade i putnika;

sprecCavanja zagadivanja s objekata unutarnje plovidbe;

FEEEEER

bazdarenja plovnih objekata unutarnje plovidbe.

U skladu s navedenim, tijekom projektiranja /gradnje plutajucih objekata u unutarnjoj plovidbi, HRB ima
ulogu odobrenja tehnicke dokumentacije te nadzora gradnje. Ponton kao infrastrukturni objekt u
putnickom pristanistu sa svrhom priveza broda te ukrcaja i iskrcaja putnika, takoder je plutajuci objekt
te podlijeZe svim navedenim propisima o projektiranju i gradnji. U smislu plovidbe unutarnjim vodama
svi brodovi koji se bave javnim prijevozom putnika moraju imati od HRB-a SvjedodZbu o sposobnosti
broda za plovidbu kao i SvjedodZbu o baZdarenju.


http://www.crs.hr/hr-hr/linkovi/pravilazaklasifikaciju.aspx
http://www.crs.hr/hr-hr/linkovi/pravilazaklasifikaciju.aspx
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11. Analiza strateskih dokumenata

Obzirom da je nauticki turizam u RH zastupljeniji na moru, tako se i u strateskim dokumentima vise
prostora posvecuje razvoju nautickog turizma na obali negoli na rijekama. Medutim unazad nekoliko
godina od kada rijecni kruzing biljeZi visoke stope rasta i ovoj se vrsti nautickog turizma posvetila paznja
te kroz strateske dokumente dane smjernice njegovog razvoja. U nastavku se navode najvazniji
nacionalni strateski dokumenti kao i regionalne strategije u kojima se spominje kruzing, a s ciljem
oslanjanja na postojece podloge u strateskim dokumentima prilikom trazenja izvora financiranja daljnjih
projekata za razvoj nautickog turizma u destinaciji.

Strategija razvoja turizma RH do 2020.

Strategija razvoja turizma Republike Hrvatske do 2020. obraduje proizvod nautickog turizma kao
proizvod iznimne globalne atraktivnosti koji u svijetu biljezi kontinuirano visoke stope rasta. Strategija
istiCe povoljan geoprometni poloZaj i razvedenu obalu koje uz ugodnu klimu i pogodne vjetrove
Hrvatsku svrstavaju u jednu od najpoZeljnijih nauti¢kih destinacija na svijetu. Kada se govori o Republici
Hrvatskoj kao nautic¢koj destinaciji, prije svega se misli na razvoj nauti¢kog turizma na moru, kako zbog
nerazmjerno vecih brojki u dolascima u odnosu na rije¢ni nauticki turizam tako i zbog razlika u izgradnji
i uredenosti infrastrukture u marinama. Neovisno o tome, Strategija ukazuje da yachting turizam u
Hrvatskoj nekoliko posljednjih godina obiljezava stagnacija u razvoju ponude novih vezova u marinama,
iako uz optimalan razvojni koncept potraZnja za njima nije upitna. Pa iako kruzing turizam u posljednjih
desetak godina obiljezava povecan broj dolazaka megakruzera, ali i rastuca potraznja za krstarenjem na
malim domacdim kruzerima, investicije u infrastrukturu nisu dostatne zbog nepovoljnog investicijskog
okruZenja. Strategija predvida daljnji trend globalnog rasta yachtinga, a ekolo$ka odgovornost i 'zelena'
praksa postat ¢e sve vaznije teme za kruzing industriju.

Strategija navodi prioritetne aktivnosti s ciljem razvoja nautickog turizma kako slijedi:

* lzrada Akcijskog plana razvoja nautickog turizma — yachtinga

* Izrada studija prihvatnog kapaciteta marina/luka za yachting i cruising te za sidrista kao
preduvjet provedbe aktivnosti na odrZivi i okolisno prihvatljiv nacin

* U postojecim i novim lukama nauti¢kog turizma kao i lukama otvorenim za javni promet
obogacuje se i podiZe kvaliteta cjelokupne ponude namijenjene putnicima, posadi i plovilima

+ Uredenje sustava sidrista (naplata, usluge, cijene)

+ Donosenje i uskladivanje requlative (npr. Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama;
klasifikacija plovnih objekata i marina)

+ Uspostavljaju se mjerila ‘Prijatelja okoliSa’ za marine i prihvatljivi ekoloski standardi (crne i
sive vode, separirani otpad, neinvazivni premazi)

+ Promocija i unapredenje sustava prikupljanja krutog otpada s brodica, jahti, kruzera i sl.

+ S obzirom na to da su pomorske aktivnosti najveci generator podvodne buke, temeljem
znanstvenih i strucnih saznanja definirati podrucja ogranicene plovidbe radi smanjenja
utjecaja na morski okolis
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+ Unapredenje ponude prihvata i otpreme u lukama otvorenim za javni promet u kojima se
odvija promet domacdih i stranih kruzera te opremanje medunarodnih polaznih luka za
brodove do 2.000 putnika.“*

Obzirom da je Strategija razvoja turizma pisana za razdoblje do 2020., u narednom razdoblju se ocekuje
formiranje novog strucnog tima koji ¢e pristupiti izradi nove Strategije. S ciljem daljnjeg razvoja rijecnog
kruzinga treba se angaZirati na dostavljanju smjernica za razvoj ove vrste turizma u tri istocne Zupanije,
Brodsko-posavskoj, Osjecko-baranjskoj i Vukovarsko-srijemskoj kao i ostalih vrsta nautickog turizma na
rijekama.

Akcijski plan razvoja nautickog turizma

U Akcijskom planu razvoja nautickog turizma iz 2015. godine, prepoznaje se vaznost rijecnih krstarenja
te se posebno poglavlje posvecuje upravo ovoj vrsti nauti¢kog turizma. U Akcijskom planu navode se
izmedu ostalog posebni ciljevi razvoja:

% ,Ustrojstvo ucinkovitog sustava za upravljanje ovom vrstom turizma;
Povecanje broja ticanja;

Unapredenje lucke/pristanisne infrastrukture i suprastrukture;

Razvoj malog i srednjeg poduzetnistva vezanog uz rije¢na krstarenja;
Unapredenje upravljanja i interpretacije zasticene prirode i kulturnog nasljieda;
Podizanje razina vjestina i kompetencija svih ukljucenih u rijecna krstarenja;

FE e

Postupno veca zastupljenost jednodnevnih krstarenja i jahtarenja u nautickom turizmu na
rijekama;

=

Ustrojstvo ucinkovite kontrole utjecaja rijecnih krstarenja na okolis;

=

Povecanje prosjecne potrosnje posjetitelja s rijecnih krstasa i drugih prihoda od te vrste turizma
u destinacijama rijecnih krstarenja u regiji.”

Nadalje, Akcijskim planom predvideni su sljedeci programi s ciljem ostvarenja prethodno navedenih
cilieva, a koji ukljuéuju naziv programa, ciljeve u koje se program uklapa, opis razloga pokretanja
programa, potrebne aktivnosti na ostvarenju programa, nositelji programa i ostali dionici ukljuceni u
njegovu provedbu, izvore financiranja te prioritetnost programa:

=

,Unapredenje suradnje dionika

Marketing

Unapredenje ponude pristanista i njihovog neposrednog okruZenja

Unapredenje destinacijske komunalne i prometne infrastrukture u funkciji rije¢nih krstarenja
Zastita okolisa i prirode

Obrazovanje

Unapredenje informacijske osnovice

Razvoj rijecnih jednodnevnih krstarenja (izleta)
« 30

FEEFEEFEEE

Razvoj jahtarenja na rijekama

29 Strategija razvoja turizma Republike Hrvatske do 2020. godine, Ministarstvo turizma, Zagreb, 2013.
30 Akcijski plan razvoja nauti¢kog turizma, Institut za turizam, Zagreb, 2015.
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Zupanijska razvojna strategija Brodsko-posavske Zupanije do 2020.

U razvojnoj strategiji Brodsko-posavske zupanije, rije¢na krstarenja kao oblik turizma nisu istaknuta u
potencijalima razvoja turisti¢kog proizvoda. Strategija navodi da se turisti¢ki proizvodi temelje na etno
i gastro ponudi, lovnom turizmu, ruralnom turizmu, ciklo-turizmu i dr. Medutim Strategija s druge
strane naglasava da se potencijal razvoja turistickog proizvoda temelji se prije svega na prirodnim i
kulturnim vrijednostima podrucja, s naglaskom na tradicijske vrijednosti. Strategija prepoznaje problem
nedostatka raznovrsne turisticke ponude kao i neiskoriStene potencijale kulturne i prirodne bastine u
turisticke i promotivne svrhe.!

Obzirom da je rijeka Sava prirodna vrijednost ovog podrucja koja moZe posluZiti kao osnova za razvoj
novih i raznovrsnih oblika turisticke ponude, u iducoj Strategiji razvoja svakako treba predvidjeti
aktivnosti s ciljem unaprjedenja svih oblika nauti¢ckog turizma vezanih uz rijeke i jezera na podrucju
Zupanije.

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030.

| Strategija prometnog razvoja prepoznala je potencijal razvoja infrastrukture u pristanistima unutarnjih
voda te navodi: “Zahvaljujuéi geografskim obiljezjima unutarnji plovni putovi nude velik potencijal za
razvoj usluge prijevoza od jedne do druge tocke. Rijeke se Cesto isprjecuju na pravcima drugih vidova
prometa, a time i produljuju vrijeme putovanja. U ovakvoj konfiguraciji prijevoz plovnim putovima
doprinosi otvaranju izoliranih podrucja i povezivanju susjednih, ali geografski razdvojenih podrudja.
Otvaranje direktnih ruta za izravan prelazak rijeke, odnosno putovanje plovnim putem skratilo bi
vrijeme putovanja u odnosu na isto putovanje kopnenim putem, S$to Cini tzv. shuttle uslugu
atraktivnijom. Bolji pristup urbanim odnosno susjednim podrucjima nije samo stvar prometne politike

nego i urbanog razvoja.” 3

Okvirni sporazum o slivu rijeke Save

Okvirni sporazum o slivu rijeke Save potpisale su Republika Hrvatska, Bosna i Hercegovina, Republika
Slovenija i Savezna Republika Jugoslavija prepoznajuci presudnu vaZnost prekograni¢ne suradnje
usmjerenu na odrzivi razvoj sliva rijeke Save. Okvirni sporazum je osnovni dokument koji definira ciljeve,
principe, oblike i mehanizme prekograni¢ne suradnje u slivu rijeke Save, a Medunarodna komisija za
sliv rijeke Save (Savska komisija) je tijelo nadlezno za provodenje Okvirnog sporazuma. Okvirni
sporazum stupio je na snagu krajem 2004. godine, a u proteklom razdoblju pokazao se kao dobra
regionalna platforma za poticanje i poboljSanje suradnje izmedu drZava €lanica, razmjenu iskustava i
dodatnu izobrazbu strucnjaka, provedbu zajednickih regionalnih projekata, uskladivanje nacionalne
regulative te poboljSanu medusektorsku suradnju, osobito medu nadleznim tijelima u drzavama
¢lanicama. Okvirni sporazum Savskoj komisiji odreduje najsiri djelokrug rada medu svim medunarodnim
rije€nim ili jezerskim komisijama u Europi, istodobno obuhvadajuci pitanja razvoja gospodarskih
aktivnosti, kao Sto su plovidba i rijecni turizam te vidove zastite voda i vodnog ekosustava. Okvirni
sporazum osnova je za predvidanje konkretnih koraka za prevladavanje prepreka poput manjka ljudskih

31 Zupanijska razvojna strategija Brodsko-posavske Zupanije, Brodsko-posavska Zupanija, 2018.
32 Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017-2030, Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture,
Zagreb, 2017.
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i financijskih resursa drzava c¢lanica, osiguranja sredstava za provedbu prioritetnih projekata, manjka
prikladnih institucionalnih struktura te u pojedinim drzavama nedovoljna uskladenost zakonodavstva s
pravnom stecevinom EU.
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12. Prijedlog promocijskih aktivnosti s ciljem unaprjedenja razvoja rijecnih
krstarenja

Promocija podrazumijeva svaki vid marketinske komunikacije koja se koristi s ciljem informiranja o
vrijednosti brenda, usluge i/ili proizvoda, a s ciljem utjecaja na kupovne odluke potrosaca. Potrosaci se
u proizvodu rijecnih krstarenja s obzirom na smjer djelovanja promocijskih aktivnosti mogu svrstati u tri
osnovne grupe: kruzing kompanije/touroperatori, putnici i lokalni dionici.

Ciljevi promocije opcenito govoreci su upoznavanje s novim proizvodom, diferenciranje proizvoda,
stvaranje interesa za proizvodom, povecanje svijesti, naglasavanje vrijednosti proizvoda, poveéanje
prodaje, kao i stvaranje lojalnosti potrosaca. Promocija je jedan od osnovnih elemenata marketing
mixa. Promotivni marketing je upotreba bilo koje posebne ponude koja ima za cilj povecdanje interesa
potro$aca za proizvod i/ili uslugu kao i na to da se odredeni proizvod izdvoji medu konkurentima. U
proizvodu rijecnih krstarenja promocija treba biti usmjerena na diferencijaciju, stvaranje interesa i
izdvajanje od konkurencije u susjednim zemljama pristajanja, a s ciljem privlacenja interesa kruzing
kompanija i touroperatora za programima rijecnih krstarenja rijekom Savom i povecanja broja
pristajanja rijecnih kruzera u destinaciji.

S obzirom da je ova Studije izradena za potrebe planiranja promocijskih aktivnosti Turisticke zajednice
Brodsko-posavske zupanije i Lucke uprave Slavonski Brod, u nastavku su obradene samo one aktivnosti

u kojima su ovi nositelji klju¢ni dionici u realizaciji.

Prijedlog promocijskih aktivnosti

Provodenje radionica na temu Opis

rijecnih krstarenja Upoznavanje lokalnih dionika (TZ opcina i gradova, lokalna
samouprava, turisticke agencije, turisticki vodici, OPG-ovi i
dr.) s trendovima u rijecnim krstarenjima, projektima u
pripremi, oblikovanje ponude za itinerere u destinaciji i sl.
Cilj

Oblikovanje ponude u programima rijecnih krstarenja i
upoznavanje lokalnih dionika s potencijalima turistickog
proizvoda rije¢nih krstarenja

Nositelji
TZ Brodsko-posavske Zupanije
Lucka uprava Slavonski Brod

Izrada promocijskih materijala Opis

Izrada info brosure koja ¢e ukljucivati lokaciju putnickog
pristanista i udaljenosti do turistickih atrakcija s naglaskom
na turisticke atrakcije prilagodene programima u rijecnim
krstarenjima, popisom turistickih manifestacija, rutama,
prijedlozima tematskih itinerera i sl.

Cilj

Povecanije vidljivosti i prepoznatljivosti destinacije u
programima rijecnih krstarenja



http://marketingfancier.com/brend-izgradnja-prepoznatljivosti/
http://marketingfancier.com/lojalnost-potrosaca/
http://marketingfancier.com/marketing-mix/
http://marketingfancier.com/marketing-mix/
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Nositelji
TZ Brodsko-posavske Zupanije

Izrada video sadrZaja destinacije Opis

Snimanje 10 minutnog videa cijele destinacije s
prepoznatljivim turistickim atrakcijama iz postojecih i
planiranih itinerera, turistickim manifestacijama, uklju¢enim
snimkama izleta u destinaciji, intervjuima putnika/kapetana i
sl. Video se koristi u:

- distribuciji kruzing kompanijama s uklju¢enim pristajanjima
u Hrvatskoj kako bi se prije iskrcaja gosti upoznali s
destinacijom

- kruzing kompanijama koje nemaju u svojoj ponudi program
u destinaciji s ciljem predstavljanja destinacije

- prilikom sudjelovanja na specijaliziranim sajmovima

- za potrebe web stranice

Cilj
Unaprjedenje imidZa destinacije kroz direktni marketing
prema krajnjim korisnicima i kruzing kompanijama

Nositelji

TZ Vukovarsko-srijemske Zupanije
TZ Osjecko-baranjske Zupanije

TZ Brodsko-posavske Zupanije

Organizacija studijskih putovanja Opis

Organizacija studijskih putovanja za predstavnike
touroperatora i rije¢nih kruzing kompanija kao i novinare,
blogere i kriti¢are koji se bave pracenjem proizvoda rijecnih
krstarenja kroz tematske magazine ili direktno za kruzing
kompanije

Cilj

Stvaranje pozitivnog imidza destinacije kao pozeljne
destinacije u rijecnim krstarenjima i povecanje interesa za
programima rijecnih krstarenja koji ukljucuju plovidbu
rijekom Savom

Nositelji
TZ Brodsko-posavske Zupanije
HTZ
Sudjelovanje na specijaliziranim Opis
sajmovima Zajednicko predstavljanje destinacije na specijaliziranim

sajmovima za rije¢na krstarenja kao i konferencijama i
ostalim dogadajima koji imaju za cilj promociju rijecnih
krstarenja

Cilj
Promocija destinacije i ukljucivanje plovidbe rijekom Savom
u veci broj programa rijecnih krstarenja
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Nositelji

TZ Brodsko-posavske Zupanije
HTZ

Lucka uprava Slavonski Brod

Oglasavanje u specijaliziranim
magazinima i on-line izdanjima

Opis

Placeni oglasni prostori u tematskim magazinima i on-line
izdanjima vezanim uz rije¢na krstarenja (Cruise Trade News,
Cruise Critic, Seatrade Cruise News i sl), prezentacija
destinacije kroz kulturno i povijesno nasljede, predstavljanje
novih itinerera, turisti¢kih atrakcija i manifestacija

Cilj
Promocija Hrvatske kao pozeljne destinacije u rije¢nim
krstarenjima

Nositelji

TZ Vukovarsko-srijemske Zupanije
TZ Osjecko-baranjske Zupanije

TZ Brodsko-posavske Zupanije
HTZ

Izrada jedinstvenog vizualnog
obiljezja

Opis

Izrada jedinstvenog vizualnog obiljeZja destinacije (znaka)
koji ¢e biti postavljen na sva medunarodna putnicka
pristanisSta u destinaciji i koristiti se u ostalim promocijskim
materijalima

Cilj

Unaprjedenje prepoznatljivosti destinacije prema
pripadnosti drZavi/regiji i poveéanje atraktivnosti mjesta
iskrcaja

Nositelji

TZ Vukovarsko-srijemske Zupanije
TZ Osjecko-baranjske Zupanije

TZ Brodsko-posavske Zupanije

Ukljucivanje proizvoda rijecnih
krstarenja na web stranice TZ

Opis

Obogacivanje sadrzaja postojecih web stranica turistickih
zajednica u destinaciji ponudom novih programa
jednodnevnih rijec¢nih krstarenja u destinaciji

Cilj

Otvaranje novog komunikacijsko promotivnog kanala u
proizvodu rije¢nih krstarenja i promocija destinacije kao
odredista rijecnih krstarenja

Nositelji
TZ Brodsko-posavske Zupanije
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13. Zakljucak

Rije¢na krstarenja oblik su turizma koji biljezi najvecu stopu rasta kako u svijetu tako i u Hrvatskoj.
PotraZznja za pristajanjima u hrvatskim putnic¢kim pristanistima biljeZi se jos poCetkom 2000-tih godina,
a najvedi rast rijeCna krstarenja doZivljavaju posljednjih 10 godina kada se godisnje biljeZi prosje¢na
stopa rasta od 15%. Unatoc ¢injenici da je Hrvatska bogata tzv. velikim rijekama Dunavom, Dravom i
Savom klasificiranih kao medunarodni plovni putovi, ve¢ina medunarodnih rije¢nih krstarenja odvija se
na Dunavu preko Cetiri izgradena putnicka pristaniSta. Na rijeci Dravi izgradeno je jedno putnicko
pristaniste u Osijeku s udjelom pristajanja u prosjeku do 10% ukupnog broja pristajanja.

Na rijeci Savi ne biljeZi se ozbiljan broj plovila u medunarodnim rijecnim krstarenjima zbog problema s
plovnosti i neizgradene pristanisne infrastrukture. No kako su u tijeku dva infrastrukturna projekta koji
su preduvjet razvoja rijecnih krstarenja na rijeci Savi, potrebno je zapoceti s pripremom destinacije s
ciliem osmisljavanja programa prilagodenih ciljanom trZziSnom segmentu. Ova Studija kao i planirana
radionica za dionike, doprinijet ¢e da se proizvod rije¢nih krstarenja sagleda iz perspektive
sveobuhvatnije pripreme destinacije za razvoj medunarodnih rije¢nih krstarenja.

Rijeka Sava kao prirodna turisticka atrakcija ima potencijal biti primarna turisti¢ka osnova za razvoj svih
oblika rije¢nog turizma, medunarodnih rijecnih krstarenja, jednodnevnih rije¢nih krstarenja kao i
jahtarenja u domacoj i medunarodnoj plovidbi. StrateSkim planiranjem i planskim ulaganjem u
infrastrukturu kao i koordinacijom svih dionika stvorit ¢e se preduvjeti za pozicioniranje rijeke Save u
programima medunarodnih rije¢nih krstarenja i uklju¢ivanje u cjelokupnu turisticku ponudu Zupanije.

Suradnja Lucke uprave Slavonski Brod i Turisticke zajednice Brodsko-posavske Zupanije primjer je dobre
koordinacije glavnih dionika u razvoju rijec¢nih krstarenja. S obzirom na prihode koje generira proizvod
rije€nih krstarenja, ova suradnja poticaj je za ukljucivanje i ostalih dionika u provodenje aktivnosti s
ciljem stvaranja preduvjeta za razvoj novog turistickog proizvoda u Brodsko-posavskoj Zupaniji.
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Prilog I. Prijedlog koncepta turistickog broda za jednodnevna rijecna krstarenja

U novije vrijeme se prilikom izgradnje turistickih brodova tezi ka novijim tehnologijama te se nastoji
udovoljiti zahtjevima turisti¢ke potraznje po pitanju udobnosti putovanja, ali i ekonomiénosti. Prednosti
brodova nove tehnologije u odnosu na klasi¢éne su da trebaju manji broj posade, pruzaju vece
zadovoljstvo plovidbe, imaju manji gaz, a time ve¢u moguénost odabira luka i smanjuju optereéenje
kopnene prometne infrastrukture. Kada govorimo o trendovima u nautickom turizmu svakako treba
napomenuti trendove izgradnje tzv. “zero emission” kompozitnih katamarana namijenjenih kratkim
izletni¢kim linijama, gradskom prijevozu putnika i ostalim turistickim aktivnostima na vodi.

Primjer takve prakse vec je implementiran u Nacionalnom parku Mljet gdje su po narudzbi izgradeni
turisti¢ki brodovi namijenjeni za plovidbu zasti¢enim vodama. Sli¢an primjer izgraden je po narudzbi za
izletnicku plovidbu po Dunavu, lokacija Otok sportova u Vukovaru. Ovaj kompozitni katamaran
namijenjen je kratkim izletnickim linijama, gradskom prijevozu putnika te raznim turistickim
aktivnostima. Elektri¢ni pogon novo je iskustvo u plovidbi, gdje jedinu buku i vibracije stvaraju vjetar i
valovi. Veliki bocni otvori dodatno doprinose udobnosti putovanja, osiguravajuci iznimnu vidljivost sa
svih sjedala. Solarna elektrana integrirana je u krovnu konstrukciju te prati hidro dinamicku formu
broda, ne naruSavajuéi vizualno konturu broda. Osim na solarni pogon, brod moZe biti opskrbljen
elektricnom energijom i s obalnog prikljucka, Sto u pocetnoj fazi uvelike smanjuje investiciju.

U nastavku je dan prijedlog koncepta solarnog broda hrvatskog proizvodaca s okvirnim troskovima
gradnje. Ovaj kompozitni katamaran projektiran je s ciljem kratkih izletnickih tura vodedi racuna o
udobnosti plovidbe. Instalirana snaga solarne elektrane od 7,5 kW osigurava dnevnu autonomiju
plovidbe do 10 sati tijekom ljetnih mjeseci pri brzini od 5 ¢vorova. Katamaran pogone dva elektro
motora s permanentnim magnetima snage 2x12 kW koji omogucavaju maksimalnu brzinu plovidbe od
8 ¢vorova. Uz pramcani potisnik snage 75 kgf katamaran je iznimno upravljiv i pri zahtjevnoj plovidbe
kod pristajanja. LiFePO4 baterije kapaciteta 50 kWh osiguravaju potrebnu energiju za 8 sati plovidbe pri
te iznimno velik Zivotni vijek od +15 godina. Punjenje baterija sa kopna te vlastite solarne elektrane daje
dnevnu autonomiju od 8+8 sati plovidbe. Ukrcaj i iskrcaj putnika predviden je putem boc¢no postavljene
ukrcajne rampe koja se preklapa prema obali ili palubi, ovisno o tome da li je obala visa ili niZza od palube.
Na ovaj nacin ne postoje ogranicenja pri pristajanju, a katamaran je primjeren plovidbe postoje¢im
pristanistima bez prilagodbe. SmjeStanjem ukrcajne rampe po sredini broda omoguéen je jednostavan
ukrcaj putnika sa posebnim potrebama te njihov smjestaj pored kormilarnice ¢ime je osigurana brza i
nesmetana komunikacija s posadom. Jednostavnim ukrcajem, katamaran je namijenjen prijevozu veéeg
broja bicikla, Ciji je smjesStaj predviden u pramcanom i krmenom dijelu palube. Kormilarnica je
smjestena s prednje desne strane broda, pruzajuci time iznimnu vidljivost pri plovidbi. Velike staklene
plohe koje se nalaze sa svih strana kormilarnice pruZaju osjecaj transparentnosti dodatno smanjujudi
vizualne barijere putni¢kom prostoru. U kormilarici se nalaze sjedala za dva ¢lana posade, ormarici za
odlaganje stvari te svi potrebni uredaji za upravljanje katamaranom ¢ime je sama plovidbe iznimno
jednostavna.
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Stavka Karakteristike Slika
Tehnicke Duljina: 15 m
karakteristike Sirina: 4,95 m

Gaz: 0,70 m

Posada: 2 ¢lana
Kapacitet

Putnici: 54
Dodatno: do 16
bicikala
Operativne Brzina: 9,3 km/h
karakteristike Brzina max: 15,7 km/h
*Qvisna o vodostaju i
smjeru plovidbe
o . Baterije: 8 h
Trajanje plovidbe Baterije+solari: 8+8 h
Procjena Osnovni koncept: 4.100.000 kn
investicije

Klimatizacijski uredaji: 750.000 kn

Dodatne baterije: 830.000 kn

Prijedlog koncepta rijecnog katamarana
Izvor: iCat d.o.o., Zagreb
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Prilog Il. Prijedlog koncepta pristanista za potrebe ukrcaja i iskrcaja putnika u
jednodnevnim rijeCnim krstarenjima

Analizom prostornih planova za potrebe izrade ove Studije uoceno je da sve lokacije predvidene
prostorno planskom dokumentacijom za potrebe pristanista, nisu infrastrukturno uredena na istoj
razini. S jedne strane u Slavonskom Brodu i Slavonskom Samcu kao i Davoru postoji uredena
obaloutvrda uz koju se dodavanjem pontona i pristupnog mosta moie na jednostavniji brii ifinancijski

rije¢nim krstarenjima, odnosno izletnickoj i turistickoj plovidbi.

Na primjeru nove izgradene obaloutvrde u
Slavonskom Brodu moZe se vidjeti ova
infrastrukturno jednostavnija varijanta prijedloga
koncepta pristanista gdje je wuz izgradenu
obaloutvrdu potreban infratrukturno maniji

zahvat u obliku postavljanja pristupnog mosta, /A'A'A—'—A—'—A—'—&—'&'/AV/A\ ‘

pontona i priveznih elemenata. Sam ponton : Bt s BB Tl B
svojom velicinom mora biti prilagoden sigurnom
bo¢nom pristajanju manjih izletnickih brodova, a
pristupni most izveden zglobnom vezom s
obaloutvrdom radi prilagodbe oscilacijama
vodostaja. Cijena ovakvih elemenata ovisi o vrsti
materijala gradnje koji mogu biti betonski,
celiéni, aluminijski ili c¢ak plasti¢ni koji su i
najjeftiniji. Osim projektiranja i gradnje po
narudzbi, ovakvi pontoni dolaze i u tipskim
modelima raznih  proizvodaéa s  vel
standardiziranom opremom poput instalacijskih
kanala za vodu, struju i protupoZarnu instalaciju.

Slika 16 : Obaloutvrda u Slavonskom Brodu
Izvor: Vlastita arhiva

Primjer pristanista uredenog na postojecoj obaloutvrdi s aluminijskom konstrukcijom pontona nalazi se
u Vukovaru, na lokaciji Otok sportova i namijenjeno je ukrcaju i iskrcaju putnika u izletnic¢koj plovidbi.
Pristniste je javnog karaktera, a na njemu se trenutno na vezu nalazi plovilo namijenjeno izletnickoj
plovidbi Vukovar Waterbus. Cjelokupna investicija pristaniSne infrastrukture bila je oko 400.000 kn i
osigurana je u Drzavnom proracunu RH preko Lucke uprave Vukovar.

Kao $to je vidljivo na donjoj slici, ponton osim za pristajanje izletni¢kih brodova moze sluZiti i za razvoj
drugih oblika nautickog turizma poput kajakinga. Ovisno o njegovoj veli¢ini na pontonu se sukladno
propisima iz unutarnje plovidbe, mogu postaviti i drugi pripadajuci sadrzaji vezani uz ugostiteljstvo i
turizam opcenito.
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Osnovni tehnicki podaci pontona:

Duljina (m): 12
Duljina preko svega 12,2
(vm):

Sirina (m): 3,2
Visina (m): 1,13
Gaz (m): 0,37
Istisnina prazan (t): 2,55
Istisnina pun (t): 8,55
Materijal: Aluminij
Mjesto gradnje: Cakovec
Vlasnik: Lucka uprava Vukovar

Slika 17: Pristaniste Vukovar
Izvor: Vlastita arhiva

S druge strane, na lokacijama na kojima nema izgradene obaloutvrde i na kojima je inundacijski pojas
razmjerno Sirok, potreba je gradnja cjelokupne infrastrukture $to iziskuje i obuhvatniju projektno-
tehnic¢ku dokumentaciju i znatnija financijska ulaganja. Na ovakvim lokacijama moguce je za potrebe
pristajanja izgraditi pontonsko pristaniste usidreno pilotima kako je prikazano u nastavku. Pontonsko
pristaniste definirano je pod pretpostavkom da ¢e na ista pristajati turisticki brodovi do 15 m duzine i
kapaciteta do 60 putnika.

Kod odabira lokacija na terenu potrebno je voditi racuna o slijedec¢em:

= osiguran pristup do lokacije pristanista postojec¢im koridorima na krunama obrambenih nasipa;
odabir lokacija s uzom inundacijom - udaljenos¢u od nasipa do glavnog korita;

pristanista pri najnizim vodostajima);
odabir lokacija sa $to viSim terenom u inundaciji (nesmetano funkcioniranje pristanista pri
visSim vodostajima).

+
% odabir lokacija u konkavnim krivinama (dubine neophodne za normalno funkcioniranje
+

Takvih lokacija koje ispunjavaju sve navedene uvjete u naravi nema te je predvideno da su ispunjena
prva tri uvjeta dok ispunjavanje posljednjeg tehnicki/ekonomski nije opravdano. Posljedica navedenog
je da je pristaniste u funkciji u domeni najnizih vodostaja (NNV najnizi niski vodostaj do SVV srednje
visoki vodostaj). U domeni od SVV do vrlo visokih vodostaja (VVV) pristaniste nije u funkciji jer nije
moguce prici pontonima.

Tehnicko rjeSenje pristanisSta pretpostavlja da je pristup pristanistu putnicima osiguran postojecom
koridorima na kruni obrambenog nasipa (visokoj obali). Kako bi se osigurao pristup od krune nasipa do
pontonskog pristanista predvida se izgradnja pristupnog puta kroz inundaciju do glavnog korita.
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Pristupni put predviden je u Sirini 4 m od betonskih oploc¢njaka. Prilikom izgradnje potrebno je osigurati
izgradnju silazne rampe s krune nasipa do inundacije te uredenje inundacije do ruba glavnog korita
rijeke Save.

Na samoj obali glavnog korita pobijaju se dva celicna pilota kojima je usidren betonski ponton
(6x2,5x0,85 m), ispod pontona izvodi se armirano betonski oslonac (7x3,5x1m). O navedeni ponton
ovjeSen je deset metarski most Sirine 1m koji je slobodno oslonjen na glavni ponton pristanidta radi
pracenja oscilacija vodostaja. U koritu rijeke potrebo je pobiti dva pontona kojima je osiguran glavni
ponton pristanista (12x2,5x0,85m).

i "\
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Slika 18 : Tlocrt i presjek tipskog pontonskog pristanista

Obzirom da ova Studije nema zadatak definiranja bududih lokacija pristanista, prijedlog navedenog
rieSenja dan je temeljem analize prostorno-planske dokumentacije te pregledom jedne od lokacija
predvidenih za gradnju pristanista, a koja nemaju uredenu obaloutvrdu. Procjena troskova gradnje dana
je na temelju prethodno predloZenog koncepta gradnje, no ona je svakako podloZna korekcijama
obzirom na tocan odabir lokacije i odabir tehnickog rjesenja.

U nastavku je prikaz okvirnih troskova izgradnje predloZenog koncepta pristanista na rijeci Savi:
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R.br. Opis stavke Cijena
1. Pripremni radovi (kréenja, iskopi, odvoz materijala, mobilizacija plovne

mehanizacije) 180.000,00 kn
2. Uredenje pristupnog puta pristanista (Sirine 4 m, duljine 50 m) u

betonskoj galanteriji, na posteljici od lomljenog kamena na geotekstilu 90.000,00 kn
3. Armirano betonska ploca ispod manjeg pontona (3,5x7x1) 45.000,00 kn
4, Celi¢ni piloti za manji ponton fi 50 cm, duljine 12 m, dva komada 140.000,00 kn
5. Betonski manji ponton (2,5x6x0,85) 80.000,00 kn
6. Celi¢ni piloti za veéi ponton fi 90 cm, duljine 25 m, dva komada 440.000,00 kn
7. Betonski veci ponton (2,5x12x0,85) 120.000,00 kn
8. Celi¢ni most 1.2 x 10.0 m (dva komada) 160.000,00 kn
9. Oprema pontona (lezajevi pilota, bitve, odbojnici, montazni materijal,

obiljezavanje) 190.000,00 kn
11.  GaziSta iz impregniranog drveta (2,5 m Sirine) 35.000,00 kn
12.  Zavr$niradovii zastita terena 100.000,00 kn
UKUPNO kn 1.580.000,00

Uz troSkove gradnje potrebno je dodatno ukljuciti troskove usluga istraznih radova, projektiranja za
potrebe ishodenja lokacijske i gradevinske dozvole (idejni, glavni, izvedbeni projekt) kao i nadzora za
sve struke (gradevinski dio i dio HRB) koji se procjenjuje se na oko 300.000,00 kn.

Godisnji troskovi odrZavanja i funkcioniranja pristanista procjenjuju se na 4% vrijednosti investicije
odnosno 60.000,00 kn.
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Prostorni plan Brodsko-posavske Zupanije

Prostorni plan uredenja grada Slavonski Brod

Prostorni plan uredenja Opéine Slavonski Samac

Prostorni plan uredenja Opcine Sikirevci

Prostorni plan uredenja Opcine Klakar

Prostorni plan uredenja Opcine Bebrina
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25. Prostorni plan uredenja Opéine Nova Kapela
26. Prostorni plan uredenja Opcine Davor

27. Prostorni plan uredenja Opéine Vrbje
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